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“A guerra por uma sociedade sustentavel sera
ganha ou perdida nas cidades.”

(Klaus Tépfer, 2007)
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Um trevo de vias expressas
ocupa a mesma area de uma
cidade medieval tipica,
como Salzburg.

Fonte: Jeff Kenworthy, 2005




Amostra de aerofoto,
disponivel no site da
GlobeXplorer
(aleatoria)

Note-se a auséncia de faixas
de pedestres.



Espaco ocupado pelo sistema
viario.




Espaco ocupado pelo sistema
viario e patios de
estacionamento.

Nos Estados Unidos existem oito
vagas de estacionamento para
cada automovel (UITP, 2004).



“O seculo 20 sera lembrado como um desastre
na historia do urbanismo.”

(Enrique Penalosa, 2007)



EUA, 1982 a 2002

Populacao:
cresceu 22%

Uso do automovel:
cresceu 70%

Congestionamentos
nas vias expressas:

cresceram 235%

I22% I

Fonte: Surface Transportation Policy Project

(Baseado em dados do Texas Transportation Institute)




Fatores que contribuiram para

o crescimento do uso do automovel, 1982 a 2002

Aumento do

total de viagens -___\_\\ Aumento das

18% b distancias de

viagem
&
\-.\ 35%

Reducéo na ,"' ".|
ocupacao

dos veiculos
17%

Migracao para
o automével

17%

Aumento da
populacao

13%

Fonte: Surface Transportation Policy Project
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Mudanca ao longo do tempo

-10%

-20%

1990 a 2000

Viagens motivo

trabalho a pé
-26%

1991 a 2000

+61%

Obesidade
adultos

-30%

Fontee: Census 2000 Journey to Work and the Behavior
Risk Factor Surveillance System, Center For Disease

Control and Prevention

Obesidade torna-se
epidémica, ao mesmo
tempo que diminuem
as viagens a pé.

A falta de atividade
fisica ameaca a saude
da maioria dos
norte-americanos







transporte e uso do solo:

funcdes interdependentes

Sistema de %
ransportes >
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padrédo de expanséo da RMSP




concentracédo de empregos

Nas areas centrais

Sobrecarga das redes de transporte em periodos especificos



saturac;ao dos sistemas de transporte

e crescimento das extemnalidades
negativas: opbstaculo ao desenvolvimento
sustentavel




Intersecao entre as

™

,,5 ' vias expressas
: ﬂ Norte-Sul e
e o © Leste- Oeste




Atlanta, EUA




exemplos de cidades voltadas para

0 automével ou para o transporie pUblico -

R4
‘.. Atlanta (EUA): Com quase a mesma populagio
~4 2,5 milhdes de pessoas (1990) (2,5 vs. 2,8 milhdes):

4,280 km? (mancha urbana)

* 60% da populacao de Barcelona esta a cerca
de 600 m de uma linha de metro (99 km de
linhas e 136 estagoes).

Para oferecer a mesma acessibilidade em
Atlanta, seria preciso construir 3.400 km de
metro!

(hoje Atlanta tem 74 km de linhas)

Barcelona (Espanha):
+ 2,8 milhGes de pessoas (1990)
162 km? (mancha urbana)

Fonte: GTZ/SUTP— Manfred Breithaupt
‘t % Fonte imagem e dados: Alain Bertaud



O transporte publico permite as cidades
usar as forcas de mercado para aumentar
as densidades junto as estacoes, criando
subcentros mais eficientes e reduzindo o
espraiamento urbano.

(Newman e Kenworthy, Sustainability and Cities, 1999)




O transporte publico permite que as
cidades sejam estruturadas em
corredores, tornando mais facil prover a
infraestrutura necessaria.

(Newman e Kenworthy, Sustainability and Cities, 1999)




O transporte publico aumenta a
eficiéncia economica das cidades;
cidades mais densas, com menos uso de
automoveis e mais de transporte publico,
gastam uma proporcao menor de seus
PIBs no transporte de passageiros.

(Newman e Kenworthy, Sustainability and Cities, 1999)
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A range of housing densities
_that are people-oriented

Offices, Farmers Market,

Generous, people-oriented publics
» : R Sy Restaurants
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New Westminster Station Precinct,
Vancouver, 2004: A superb mixed use

development based on a boardwalk.
e —————— -




estabelecer uma

VISAO

estrategica




Rosslyn - Ballston Corridor

Arlington, EUA

As Lhese areas are delinealed the "Bull's lye” concept develops.

Arlinzron By
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“BULL'S EYE’
CONCEPT




Arlington, EUA
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e O corredor responde por 32,8% da
arrecadacao de ‘IPTU’, mesmo ocupando
apenas 7,6% da area total do condado.

e Foram acrescidos mais de 2,8 milhoes de m?
de area construida em um territorio de 5,2 km?2.

« Seriam necessarios mais de 36 km?2 de espaco
para edificar a mesma area nos padroes
normais dos suburbios (Leach, 2003).
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1972 1980 1990 2000 2005 2030
Est. Proj.

O Unidades residenciais
B Habitantes
B Empregos




1972 1980 1990 2000 2005+UC

Source: Arlington County Department of Community Planning, Housing & Development

H Quartos de hotel

B Unidades residenciais




B Escritorios
(area)

B Comércio
(area)

1972 1980 1990 2000 2005+UC

Source: Arlington County Department of Community Planning, Housing & Development



Metro 4 - estacdes no corredor R-B (5)

Entradas por modo
demanda MDU: 83.753 passageiros

a U tO 12.9% 1.0%2'00/0

3.6%

73.0%

Sources: WMATA May 2002 & 2005 weekday Metrorail ridership and access data

V 4
a pe O No Response

Metro 4 - estacdes além do corredor R-B (4)

Entradas por modo
demanda MDU: 49.686 passageiros

12.0% s
146% d PE
B Walk
B Metrobus
B Other 9.3%
Bus/Vanpool A °
B Auto (incl. Drop- On] bUS
o) 4.8%

W Other

57.6%

auto




Viagens motivo trabalho
Uso do transporte publico

e média nacional: 4,7%

 Fairfax (vizinho): 7,3%

e Arlington: 23,3%




« Entre 1980 e 2001 foram construidos mais
de 1.022.000 de m? de escritorios e o
numero de unidades residenciais duplicou,
mas a contagem de trafego nas principais
interseccoes cresceu apenas 10%.
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Politica de Estruturacao Urbana

SISTEMA VIARIO

ZONEAMENTO
E USO DO SOLO
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territorio de
oportunidades




Tax Increment Financing

Tax Incremental Financing

TIF



Tax
Increment

Financing

! 1 o P = ] -
Gosto ek Tweet 4 g4 5 JRSS / -
Facts £ b iE_ A s el ” -J ‘ Department Main Office ’ ’
Department: VWhat We Do Planning and Development
Plaaning and Development - : -
Tax Increment Financing (TIF) 2 T
Uy . - —
City Services . - e P
& City of Chicago TIF DATA PORTAL + W Ohio st :
I Want To... LT 4 s g
Apply For . f \ = I \‘@l
Check Status Of Temtormgn B8 73 H 2
Find/Get :_] i3 ,]a
Pay For/Buy - « ) Willes Towes :
Register ‘o QD Grant Park
Report/File R , 5
Request (%0 o5 do 1 =135

Sign up foriVolunteer

L ote A by

INFORMATION

AcT (FOIA)
REQUESTS

FrREEOOM OF ("'\

Tax Increment Financing (TIF) is a specal funding tool used by the City of Chicago to
promote public and private investment across the city. Funds are used to build and repair
roads and infrastructure, clean polluted fand and put vacant properties back to
productive use, usually in conjunction with private development projects. Funds are
gensratad by growith in the Equaizad Assessad Valuation (EAV) of properties within a
designated district over 3 22-year peood. mos

See below for detaded information about the cty's individual TIF districts, including
olans 3nnuzl repore redevsicoment SarEEMErts INd recan news



Tax Increment Financing

Fundo de Investimento em Direitos Creditérios (FIDC)
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Begin Redevelopment DURA Dbligation

of Blighted Property Re-paid
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