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Objetivos do planejamento de rede
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= Atendimento
a areas
carentes de
transporte e
segregadas
por barreiras
fisicas e
institucionais

" Harmonia
com diretrizes
e planos
diretores
municipais

= |nsergao do
metrd nos
planos viarios

= Rede integrada
de transporte
metropolitano

= | igacoes
diretas entre
areas
populosas e
polos de
emprego e
subcentros
regionais

= Conciliacao
da extensao
das linhas
com
requisitos
operacionais

= Reducao do
trafego de
onibus e autos = Ampliagao da

acessibilidade
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= Equilibrio no
carregamento
das redes

Equalizagao socioterritorial

" Redugdo do = Ampliagdo da
tempo de abrangéncia
Jzgess espacial da

rede

= Mais pontos
de conexao

de rede = Novos pontos

de integracao
intermodal

= Melhoria na
qualidade
ambiental

= Arcos
perimetrais

Reestrutura¢ao do transporte coletivo
Condig¢des construtivas e operacionais
Desenvolvimento urbano e recuperagao
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Politicas de transporte
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Politicas de transporte

Institucionalmente, todas as cidades da RMSP devem ter
planos diretores que definem a estrutura urbana do futuro,
com planos e politicas de transportes correlatos

Tais normativas compoem as politicas para a cidade e a
estruturacao do sistema de transporte a serem consideradas
na construcao de uma rede...




Evolucao da integracao

FepasA B

%.1 Transferéncia gratuita

. Transferéncia tarifada

Sistemasimetropolitanos!até'meadosidaldécada’def1990



Evolucao da integracao

CPTMM

1992: Criagdo da CPTM
1994: CPTM incorpora CBTU
1996: CPTM incorpora FEPASA

& Transferéncia gratuita

. Transferéncia tarifada

Sistemasimetropolitanos'na década'def1990



Evolugao da integracao

CPTM
Barra
| Funda

2000: Integragdo gratuita
Metré - CPTM

(' Transferéncia gratuita Ay

. Transferéncia tarifada l




Evolucao da integracao

EMTU

2005: Integracdo
Trilhos — Onibus SPTrans

& Transferéncia gratuita o' 4

. Transferéncia tarifada l |
Rede metroferroviarialpaulistanalnaldécada’def2000

Integracoes



Evolucao da integracao

ViaQuatro

(' Transferéncia gratuita

Q Transferéncia gratuita
em horarios especiais

. Transferéncia tarifada




Evolucao da integracao

TR WO IR B
RESFRBSUUPATNTS)
W RORRANEES

A

3 SANTANA

DE PARNAIEA

WAL

- )
T LIANGINA

CANAMC LIS A

COTIA

EMBY
DAS AlITER

HAPLCRIDCA
OA BEFNA

i r

GUARULHDS
SAD PAULD
DSA800
g
e N
—_— .

i

TABOAD J
DA BERRA, LS 4

SANTO
ANDE

SAD PALILD

SAL BERNARDO
DO CAMPD

HHRENAD
rmes

5552 GRANLS

OA SURRA

sANIQ
ANDRS

ITAGUAQUECETUBA

f




Evolucao da integragcao

Bilheteflunicolfinovasfllinhas@imetroferroviaris
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= Novas linhas, novas estacoes e bilhete Unico mudam a composicao
dos modos de viagem e as integracdes, nao mais restritas a
terminais

= Tarifa Unica aumenta o acesso a praticamente toda a metrdpole

= Aumentam as “viagens estendidas” trabalho + escola, mudando a
flutuacao horaria

= Aumentam viagens usando mais de duas integracoes

= Aumentam viagens de transporte coletivo entre as rendas mais
altas e de transporte individual entre as rendas mais baixas

Rede metroferroviarialpaulistana‘atual



Mudancgas: socioeconomicas

¥ Aumento de renda
® Aumento de emprego

® Mais acesso a equipamentos de
educacao

® Ampliacao da infraestrutura de
transporte

® Maior acesso a compra facilitada
de auto e moto

" Longo tempo sem reajuste
tarifario
® Redes sociais

" Novas tecnologias de mobilidade

=W propriacaoldeltecnologias:

MEWFormasldeldeslocamento
-NQuantidadeldelviagens

=MlComportamentolnaslviagens




Mudancgas: novas tecnologias

Novos aplicativos sao acessados por todos que tém celular, como por
exemplo:

Aplicativos de transito (waze)

Aplicativos para taxi

Aplicativos de transporte (empresas operadoras)

Aplicativos de rede social (Facebook, Twitter, Linkedin etc.)

Sites de interagao sobre assuntos especificos (skyscrapercity.com)

Informacgoes sobre situacao dos transportes e do transito vém desses
canais

Usuadrios multiplicam tais informacgoes através das redes sociais

Informagoes das empresas operadoras ficam defasadas (geralmente
chegam depois)
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Mudanc¢as: comportamento dos usuarios .

aiorgiquantidadejidelusuarios; pEidEEe nes
transportesisobreltrilhos

= Superlotacao produz mais atritos no transporte |
Usuario viaja “equipado” — mochila, pacotes, celular.etc. - e
produz comportamentos que interferem no fluxo e nos outros
passageiros (esbarrdes, som alto, ocupacio de locais restritos,
falta de educacgao etc.), aumentando atritos |

= Muda, assim,u arelacao coma qualidade"ao metro, antes
respeitada, hoje ’qu“estionada

= Demanda a ampliagéo"'da_’_‘ rede de transporte




Ampliacao da rede de transporte
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Ampliacao da rede de transporte

20)%

e estar com voce!

2012: Integragdo
Trilhos — Onibus EMTU

(| Transferéncia gratuita

. Transferéncia tarifada




Ampliacao da rede de transporte
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Ampliacao da rede de transporte

L Transferéncia gratuita

. Transferéncia tarifada




Consequéncias da ampliacao da rede i

A ampliacao da rede de transporte é cada vez mais
determinante de:

" Tragcados

" Localizacao das estacoes de integracao

" Que sistemas integrar ou nao

® Politicas tarifarias




Consequéncias da amplia¢ao da rede

Demanda projetada por km (valores aproximados)
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Beneficios Sociais
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Beneficios Sociais .

Reducoes/ano

‘ 3,133 bilhoes de horas em tempo de viagem \
. 981 milhdes de km em operagao de 6nibus \
. 1,589 bilhao de litros de consumo de combustivel

RS 27,246 bi . 4,956 bilhdes de km em operacdo de autos

. 2.898.913 t de emissao de poluentes
‘ 50.764 acidentes \

RS 167 milhdes em custo de manutencgdo do sistema viario

0/ queasociedade]deixalde/gastaricomlalexisténciayda

rede de metr6em/2030
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