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A promocao da qualidade de vida urbana e da manutengao de um meio ambiente saudavel
passam pela questao da mobilidade. O Ministério das Cidades introduz a Politica Nacional da

Mobilidade Urbana®, com a seguinte definigéoz:

“A Mobilidade Urbana Sustentdvel pode ser definida como o resultado de um conjunto de
politicas de transporte e circulagdo que visa proporcionar o acesso amplo e democrdtico ao
espago urbano, através da prioriza¢do dos modos ndo-motorizados e coletivos de
transportes, de forma efetiva, que ndo gere segregagdes espaciais, socialmente inclusiva e

ecologicamente sustentdvel.”

A questdo da mobilidade urbana na cidade de S3ao Paulo envolve mais do que o ir e vir. O
século XX é marcado pela énfase no transporte individual motorizado, mas, como afirma Jan
Gehl, “a motorizacdo crescente reduziu, drasticamente, as oportunidades para caminhar e
pedalar e, enquanto alguns grupos realmente conquistam maios liberdade de mobilidade,
grupos ainda maiores se encontram com emnos liberdade e talvez sem opcdes efetivas de
deslocamento.” Raquel Rolnik, falando especificamente de S3o Paulo, afirma: “A realidade é
gue nosso modelo urbanistico de cidade estimula o uso do carro, consome um enorme

espaco, publico e privado, e ndao tem atendido as necessidades de circulacdo da

! Lei 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Disponivel em http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2011-
2014/2012/lei/112587.htm

2 http://www.cidades.gov.br/index.php/politica-nacional-de-mobilidade-urbana



http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/l12587.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/l12587.htm
http://www.cidades.gov.br/index.php/politica-nacional-de-mobilidade-urbana
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do total de 38,1 milhdes de viagens realizadas diariamente na Regido Metropolitana de Sao

Paulo, 66% ocorreram por modos motorizados e 34% nao-motorizados. Dos motorizados,
55% de participacdo do modo coletivo e 45% do modo individual no transporte motorizado.
Mas para que a cidade tenha uma mobilidade urbana sustentavel, é necessario que o
transporte ndo-motorizado e o coletivo tenham uma participacdo ainda maior nos

deslocamentos.

As politicas publicas tém que superar os problemas de transporte da cidade. Para tanto, é
imprescindivel investir em integrar com qualidade, seguranca e conforto o transporte
publico de alta capacidade (trem, metr6é e 6nibus) e a implantacdo de ciclovias, bicicletdrios
e rede de transporte a pé com melhoria em cal¢cadas e travessias. Assim, havera um ganho
produtivo da sociedade decorrente da promocao e eficiéncia da qualidade nos servigos de

transporte publico.

O metro é uma das infraestruturas de transporte necessdrias para solucionar a problematica
dos transportes, pois traz qualidade de vida para a populacdo a medida que facilita seu
deslocamento e qualidade ambiental por utilizar energia limpa, propiciar desenvolvimento
regional, promover a integracdo entre os modais e criar espacos abertos permitindo um

acesso mais amplo e democratico a cidade.

Uma linha de metro pode ser ponto de partida para a renovacao dos espacos publicos. Na
medida em que propostas de formas criativas sdo colocadas, é possivel qualificar através dos

novos espacos as infraestruturas de transporte e dar suporte a infraestrutura de sistema de

* ROLNIK, Raquel. S3o Paulo: uma cidade inteira para os carros (e ndo vai ser suficiente!). Disponivel em:
https://raquelrolnik.wordpress.com/2012/03/29/sao-paulo-uma-cidade-inteira-para-os-carros-e-nao-vai-ser-
suficiente/. Acesso em 17/07/2014.



https://raquelrolnik.wordpress.com/2012/03/29/sao-paulo-uma-cidade-inteira-para-os-carros-e-nao-vai-ser-suficiente/
https://raquelrolnik.wordpress.com/2012/03/29/sao-paulo-uma-cidade-inteira-para-os-carros-e-nao-vai-ser-suficiente/
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espaco publico novo ou redesenhado é restitui-lo ao convivio humano.

As intervencbes urbanisticas realizadas na implantacdo das linhas metrovidrias sdo
significativas e presentes ou pela abertura do sistema viario, desvio de trafego, por areas de
canteiros de obras ou pelos espacos redesenhados e criados e podem se caracterizar como
desenvolvimento urbano positivo de interesse a vida publica, permitindo que os espacos
criados reforcem sua fungao social ao convidar o cidaddo a caminhar e permanecer. Espaco

publico atrativo resulta em uso e consequentemente em seguranga.

A proposta deste trabalho é apresentar alguns dos espacgos publicos produzidos pelas linhas

metrovidrias e suas relagdes com a cidade.

Public space should not be seen as an additional "amenity" for urban areas, but as an essential element of

urban infrastructure - part of the transport system, the drainage system, the ecosystem, the health service,
and part of the daily life of every citizen”.
RICHARD ROGERS

DIAGNOSTICO

Os espacos criados a partir da implantagao das linhas de metr6 podem se tornar referéncias
paisagisticas, como elementos presentes na cidade que que d3o identidade ao local e
qualificam a paisagem para que haja interesse em seu uso. Analisar e conhecer o percurso
dos projetos de Paisagismo e Urbanizacdo permitira reconhecer o valor da construcdo do

espaco publico e suas relacdes com a cidade e a vida das pessoas.
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Em todo o mundo, tem-se trabalhado sobre planos de desenvolvimento orientado pelo

transporte (TOD), concentrando-se nas inter-relagdes entre as estruturas para pedestres e

ciclistas e a rede coletiva de trafego.

O centro multimodal Transbay Transit Center é a pecga central de um ambicioso plano para
remodelar a estagcdo de trem mais movimentada de S3o Francisco, nos Estados Unidos. A
reforma promete ser grande, onde além de conexdes de trem e de 6nibus, um parque de
cerca de vinte mil metros quadrados serd construido, bem como um anfiteatro para mais de

mil pessoas, um café e um centro de arte educacional e cultural, fazendo com que a estagao

ocupe cerca de cinco quarteirdes.

Figura 1 — Transbay Transit Center. Crédito: http://www.pwpla.com/projects/transbay-transit-center
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Figura 2 — Transbay Transit Center — Vista do parque. Crédito: http://www.pwpla.com/projects/transbay-
transit-center

O projeto de renovagdo urbana de Estrasburgo utilizou a introdugao de uma linha de bonde
para requalificar pracas, ruas e caminhos ao longo de sua rota. Todas as pracgas, ruas e vias
em contato com a linha foram renovados gradualmente a medida que as novas linhas

progrediam.

A Place de La Gare e a Plac Kléber sdo exemplos dos espacos redesenhados por conta dessa

intervencdo, remodeladas para acomodar melhor bondes, 6nibus, ciclistas e pedestres.



AEAMESP

202 semana de

]| Tecnologia

Metroferroviaria

v,

Figura 3 — Place de La Gare - planta. Crédito: (http://www.lollier.com/amenagement/voir/29)

Figura 4 — Place de La Gare.
Crédito: http://commondatastorage.googleapis.com/static.panoramio.com/photos/original/58874018.jpg


http://www.lollier.com/amenagement/voir/29
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Figura 5: Place Kléber. Crédito: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/56/Strasbourg-
Place_KI%C3%A9ber_depuis_I'Aubette_(2).jpg

Defini¢cbes

Entender algumas definicGes sobre paisagismo, urbanizagao, espaco livre, espagos verdes, e

areas verdes se faz necessario para a compreensao das andlises propostas mais adiante.

Segundo Silvio M. Soares, “Paisagismo é um termo genérico no Brasil, e costuma ser
utilizado para designar as diversas escalas e formas de a¢do e estudo sobre a paisagem, que
podem variar do simples procedimento de plantio de um jardim até o processo de
concepcao de projetos completos de arquitetura paisagistica como parques ou pragas. O
conceito de arquitetura paisagistica corresponde a uma acdo de projeto especifica, que

passa por processo de criacdo a partir de um programa dado, visando atender a solicitacao
8
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Estado, um incorporador imobilidrio, uma familia”.

Segundo o diciondrio Aurélio, “Paisagismo é a representacdo de paisagens pela pintura ou
pelo desenho; estudo dos processos de preparacdo e realizacdo da paisagem como

complemento da arquitetura — Projeto Paisagistico”

No Metro, a definicdo de paisagismo é: “parte do projeto de arquitetura cujo objetivo é
qualificar ambiental, estética e funcionalmente as dreas ndo edificadas ou do entorno dos
espacos metrovidrios. A partir da aplicagdo de conceitos em conjunto com as legislagdes
vigentes permite-se criar novas configuragdes cénicas e funcionais para os espagos

estruturando e reorganizando-os com vegetacgdes, pisos e equipamentos.”

Urbanizag¢do segundo o dicionario Aurélio é o “processo de criacdo ou de desenvolvimento
de organismos urbanos segundo os principios do urbanismo; conjunto dos trabalhos
necessarios para dotar uma area de infraestrutura (ex., 4gua, esgoto, gas, eletricidade) e/ou

servicos urbanos (ex., de transporte, de educacao, de saude)”.

No Metr6, urbanizacdo é o projeto onde se definem as solu¢gdes urbanas adotadas
decorrentes da implantacdo das estacdes ou espacos metrovidrios, apresentando as
intervencgdes necessarias para criar novas situacées ou reordenar os sistemas urbanos de

forma estrutural.

Miranda Magnoli define espago livie como “todo espaco ndo ocupado por um volume
edificado (espaco solo, espaco agua, espaco luz ao redor das edificacbes a que as pessoas
tem acesso)”. Desta forma, espaco livre sdo, por exemplo, ruas, pragas, largos, patios,

quintais, parques, jardins, terrenos baldios externo, vilas, vielas.



3

AEAMESP

3o |m

2|8

e Para Silvio M. S de ¢ “toda drea urb 50 do territori d
=051 2 ara Silvio M. Soares espago verde é “toda area urbana ou porgao do territério ocupada por
(B

a F4 .
qualquer tipo de vegetacao e que tenha um valor social. Areas verdes [...] designam toda e

qualquer area onde por um motivo qualquer exista vegetacao”.

Partindo das definicdes acima, com o olhar voltado para os projetos paisagisticos do metr6

analisaremos como se dd o processo de elaboracdao dos mesmos.

O projeto

Os projetos paisagisticos no metr6 fazem interface com o interior e o exterior dos edificios,
estabelecendo a relagdo entre o “dentro” e o “fora” e entre o espaco publico e o privado, e

essas relagées determinam o carater sintético e formal do espaco proposto.

Areas conectadas aos acessos das estagdes transformadas em pracas para as pessoas podem
melhorar o padrdo de uso do bairro. Os projetos devem permitir que o espac¢o seja mais que
uma simples passagem, incluindo protecao, seguranc¢a, mobiliario, espaco fisico razoavel e
qualidade visual. O simples alargamento de calgadas com arborizagdo e a proposta de

comércio conectado a estacao convida e permite a permanéncia no espaco, trazendo-lhe

vida.

Procuramos incentivar o uso dos espacos através de areas de estar, areas recreativas,
passagens arborizadas, calcadas alargadas e desenho de pisos. A versatilidade do espaco e a
sobreposicdo de atividades como caminhada intencional, passagem, parada, descanso e
permanéncia sdo pontos de partida na criacdo do projeto. Além do passar com qualidade a

proposta é também o permanecer, mesmo que sejam paradas mais curtas, como esperar

10
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O trafego e o fluxo de pedestres, a capacidade das calcadas e cruzamento de ruas com
seguranca sdo fatores importantes e sempre reforcados nos projetos, pois é no andar a pé

gue aparecem as oportunidades de interacdo social.

No quesito arborizacdo ndo levamos em consideracdo apenas o cumprimento das legislacdes
vigentes em S3o Paulo, mas uma visdao mais abrangente voltada para a sustentabilidade

urbana através da vegetacao.

Uma paisagem formada com vegetacdao em seus espacos publicos traz varios beneficios. Sob
o ponto de vista dos aspectos ambientais, a vegetacdao atua nos microclimas urbanos,
contribuindo para melhorar a ambiéncia urbana sob diversos aspectos: ameniza a radiacao
solar, diminuindo a temperatura e aumentando a umidade relativa do ar; modifica a
velocidade e direcdao dos ventos; atua como barreira acustica; quando em grande
guantidade, interfere na frequéncia das chuvas e, por meio da fotossintese e da respiracao,

reduz a poluicdo do ar.

Para Mascard (2010), as arvores, os arbustos e outras plantas menores em seu conjunto
constituem elementos da estrutura urbana. Caracterizam os espacos da cidade, por suas
formas, cores e modo de agrupamento; sdo elementos de composicdo e de desenho urbano,
ao contribuir para organizar, definir e até delimitar estes espacos. Desempenham funcdo
importante para o recinto urbano e para seus habitantes, ajudam no controle do clima e da
poluicdo, na conservacdo da agua, na reducdo da erosdao e na economia de energia. Além

disso, promovem a biodiversidade e o bem estar dos habitantes, valorizam areas,.

A seguir elencamos a importancia e funcao da vegetacao para a cidade:
11
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Os valores qualitativos estdo relacionados com a criacdo das sensacOes estéticas e visuais,
dando qualidade ao ambiente. Agrupamentos arbéreos homogéneos ou heterogéneos
podem ter varias funcdes, como barreiras ambientais, definidores do espaco ou
acontecimento espacial com funcdo ornamental, como o alinhamento de palmeiras, que
pode ressaltar a perspectiva ,ou sugerir imponéncia aos espacos, sem veda-los. Neste caso,
as palmeiras ndo contribuem para amenizag¢do do clima. J4 quando as copas de arvores se
cruzam com efeito geométrico do plantio, o clima é minimizado, aumentando o

sombreamento, que se da com arvores de porte médio ou grande.

Os valores quantitativos tratam efetivamente ndo sé da quantidade de areas verdes, mas
como essas sdo distribuidas, para que tragam beneficios climdaticos. A quantidade de
vegetacdo estd intimamente ligada ao conforto térmico. As plantas possuem volumes com
porte, forma, textura, cor, densidade de folhagem, floracdo, galharia e caracteristicas
ambientais, que variam de espécie para espécie. Arvores plantadas isoladas tém potencial
para amenizar o desconforto do microclima urbano, porém seus efeitos de sombreamento,
diminuicao da temperatura e elevagdo da umidade relativa do ar sé serdo sentidos sob sua
copa. As imagens a seguir mostram a diferenca entre propriedades privadas e calgadas nao

vegetadas com as vegetadas.

Figura 1: Rua sem vegetacdo, 0s muros estreitam Figura 2: A vegetacdo protege o muro e amplia
psicologicamente os espagos urbanos, melhorando 12
sua ambiéncia. Fonte: Mascardé. 2010.
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seus espagos. Fonte: Mascarg, 2010.

2. Aspectos climaticos — microclima e ilhas de calor

A funcdo das darvores na cidade, quanto aos aspectos climaticos, é de remover particulas
poluentes, por meio das aberturas dos estématos, onde os gases poluentes sao dissolvidos
nos espacos intercelulares e podem ser absorvidos para gerar dcidos, ou reagir com as
superficies internas das folhas. Assim, as arvores também removem temporariamente os
poluentes, ao reter as particulas na superficie da folha, que podem entrar ou retornar a
atmosfera, serem levadas pelas dguas da chuva, ou ainda ficarem incorporadas ao solo,

guando a folha se desprender.

Através da evapotranspiracdo — perda de agua que ocorre pela evaporacdo da superficie do
solo e pela transpiracdao estomatica e cuticular das plantas — podemos abaixar em até trés
graus a temperatura dos ambientes onde se insere a vegetacdo. Desta forma, a intervencao
dos espacos propondo areas vegetadas pode beneficiar quanto a intensidade e direcdo dos
ventos, protecdao ao ruido urbano, conforto térmico quanto ao sombreamento, e

amenizacao do clima, diminuindo a ilha de calor.

Figura 3: Reducdo da temperatura na sombra de uma sibipiruna, e alteragdo da umidade relativa do ar. Fonte: Mascaré,
2010.

13
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Figura 5: llustragdo mostrando a incidéncia solar em diferentes matérias.
Fonte: Laurie, 1978.

3. Manejo de agua e permeabilidade de piso

O tratamento dos espacos publicos com pisos permeaveis e calcadas mais amplas permitem
que possamos intervir na captacdo da agua de chuva, por meio da criacdo de canteiros
pluviais, biovaletas e jardins de chuva, contribuindo para a qualidade ambiental, quando
filtram as aguas da chuva, que podem ser reaproveitadas, e quando retém as aguas da

chuva, ndo saturando o sistema de dguas pluviais da cidade.

Figura 6: Calgadas mais largas viabilizam arvores e canteiros maiores, consequentemente mais sombra e permeabilidade.
Fonte: Mascard, 2010.

4. Aspectos da saude humana

14
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ser humano. A prépria cor verde é mais facil de ser percebida e conforta os olhos, quando

cansados, pois se encontra em uma posicdo no espectro visivel de luz verde (faixa entre 400
a 700 mm), que, quando projetada na retina, exige o minimo de esforco muscular em
relacdo as demais cores (pesquisa feita por Paula Shinsato. Curso Paisagismo Sustentdvel,
2012). Desta forma, podemos entender que, quanto mais verde tivermos, melhor para a
salde das pessoas e, consequentemente, a saude da cidade. Neste aspecto, contemos nado

somente com as areas livres publicas, mas também com a implanta¢do de paredes verdes e

tetos verdes.

5. Aspectos economicos

Com relacdo aos aspectos econémicos, sabemos que um empreendimento tem seu valor
aumentado, quando préximos a areas verdes. Segundo a pesquisadora Paula Shinsato, nas
cidades de Emmen, Appledoorm e Leiden, na Holanda, edificios com vista para um parque
aumentaram o valor dos apartamentos em 8%, a proximidade com uma darea verde valoriza
a propriedade em 10%, e com um espelho d’dgua valoriza a residéncia em 7%. Por outro

lado, a vista para outro edificio desvaloriza a propriedade em 7%.

Compensagdao ambiental como mecanismo para infraestrutura verde — Plantio de arvores

Projetos arquitetbnicos ambientalmente adequados levam a efeitos consistentes e,
consequentemente, a beneficios para o meio urbano. O plantio de arvores por compensacao
urbana tem diferenciacdes, se realizado em um sistema viario, ladeando um curso d’agua,

ou em logradouros, como pracas, jardins e parques. Ele é efetivo quando associado a

15
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da paisagem, sejam eles ambientais, estéticos ou funcionais.

As compensacdes deveriam seguir projetos que incluam esses trés critérios, para que nao
ocorra simplesmente a plantacdo de arvores para cumprir a obrigatoriedade de um TCA
(Termo de Compromisso Ambiental). O uso inadequado da arborizacdo, ou pela demanda do
local, ou pelo mero cumprimento burocrdtico, pode ndo contribuir com a melhoria

ambiental e na qualidade da vida urbana.

A eficacia da arborizacdo deve ser tratada aqui como elemento indutor da qualidade
ambiental, indo ao encontro das compensa¢Ges ambientais, uma vez que as areas

permeadveis estdao cedendo lugar a novos empreendimentos.

O Desenvolvimento do Projeto

No Metr6 o Projeto de Paisagismo e Urbaniza¢dao atua de forma integrada com as demais
disciplinas envolvidas para a construcao de uma linha metrovidria. A partir do recebimento
do tracado da linha pela drea de Planejamento, forma-se uma equipe multidisciplinar na
Geréncia de Concepcado de Projetos Basicos Civis (GCl) que fard visitas aos locais onde foram
definidas estacOes e pocos. A equipe de arquitetura acompanhara desde as questées de
desapropriacdo de terrenos, validacdo de métodos construtivos, solucbes de sistemas
elétricos e de ventilacdo até as questdes ambientais. O departamento de arquitetura da GCI
é composto por duas coordenadorias: de projeto bdsico de arquitetura, paisagismo e
urbanizacdo, e de acabamento e comunicacdo visual. Assim, sdo produtos do departamento

0os projetos bdsicos de arquitetura, acabamento, comunicacdo visual e paisagismo e

16
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eventualmente, subestacdes elétricas.

Abaixo apresentamos o fluxograma demonstrando os processos de formulacdo do Projeto
Basico de Arquitetura com a participacdo dos técnicos dos projetos de Paisagismo e

Urbanizagao.

Processos
ARQUITETURA

ACABAMENTO
guant.

CDMUNICACEDVISUAL
guant.

PAISAGISMO
| e

A seguir apresentaremos alguns estudos e projetos paisagisticos dos espacos publicos

produzidos a partir da implantacdo de estacGes metrovidrias ou de areas remanescentes.

Os espacos analisados serdo a Estacdo Ponte Grande, cujo estudo preliminar for
desenvolvido internamente pelos arquitetos da GCI/CIA; a Esta¢do Penha, desenvolvida pela
projetista com diretrizes e orientacdo da GCI/CIA; a Vala Sio Pedro, projeto de tratamento

de drea remanescente desenvolvido internamente pelos arquitetos da GCI/CIA e Rua Aida,

17
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projeto de tratamento de areas remanescentes do metr6 desenvolvido pela projetista com

diretrizes e orientagdo da GCI/CIA.

Critérios para a Elaboragao dos Projetos Paisagisticos

Entendimento que esta ocorrendo uma reestruturacdo urbana através da
implantagdao de uma linha de metro.

Estudo dos fluxos de pedestres do bairro para a estacdo, passagem, conexdao com
outros modais (0nibus e bicicleta).

Hierarquizacdo dos espacos a partir dos fluxos.

Incorporacdo de areas remanescentes e definicdo do uso integrado a estacdo e ao
entorno.

Definicdo de areas de passagem, de permanéncia, de comércio e acesso a
equipamentos e servico do Metro.

Definicdo de escala apropriada ao passeio publico de acordo com a edificacdo e
definicdes de fluxos.

Abertura a partir do percurso do pedestre para o acesso e para praga e outros
conexodes.

Cotas de inundacdo, insolacdo, areas permeaveis, declividades de piso, acessibilidade
arquitetbnica

Leitura clara do espaco através do desenho de piso.

Areas verdes associadas aos espacos publicos estruturando um sistema de areas
verdes = espacos verdes urbanos publicos

Definicdo dos espacos permeaveis e impermeaveis através das areas verdes.
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e Arborizagdo urbana para a amenizagdao microclimatica
e Biodiversidade

e Atendimento as leis vigentes.

Estacao Ponte Grande

Como seu estudo preliminar for desenvolvido internamente, a estacdo Ponte Grande contou
com um didlogo muito préoximo entre os arquitetos responsdveis pela arquitetura e pelo
paisagismo, o que permitiu acomodar melhor as necessidades de ambos. Posicionamento de
baias de parada rapida, de canteiros para abrigar as saidas de ventilacdo, estudos de niveis e
inclinacdes de ruas foram os principais tépicos discutidos. Apesar do espaco reduzido,
procuramos criar espagos de estar e com equipamentos de gindstica para atender os

moradores do bairro.
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A estacdo Penha teve uma preocupacdo com as areas ja existentes, e a grande darea
remanescente anexa permitiu a criagdo de um parque com um programa de atividades mais

extenso. Hd um desejo de resgatar a referéncia do rio, com a criacdo de um espelho d’agua.

Area Remanescente Vala S3o Pedro

A necessidade de uma grande drea de desapropriagao permitia a criagdo de um pequeno
parque para os moradores da regido, com um programa de atividades que contemplava uma

area recreativa, ciclovia, redario, playground, mesas de jogos.
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Areas Remanescentes Rua Aida

A Rua Aida foi uma area remanescente extensa que permitiu a criagdo de um parque com

um programa bem desenvolvido e bem recebido pela comunidade do bairro, que sentia a

falta de um espaco livre de lazer.
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paisagem para o pedestre, e analisando o que foi apresentado até agora sobre os projetos

do Metr6, podemos perceber que a maioria destes conceitos faz parte das preocupagdes

Andlise dos resultados

que temos durante o desenvolvimento do projeto.

Utilizando o quadro a seguir, que apresenta 12 conceitos-chave para a qualidade da

Protecao

PROTECAO CONTRA O

TRAFEGQ E ACIDENTES - A~
SENSACAO DE "!
SEGURANCA /‘

& \N\
Protecao aos pedestres AR
Eliminar o medo do
trafego

PROTECAOQ CONTRA O
CRIME E A VIOLENCIA -
SENSACAO DE
SEGURANCA

Ambiente publico cheio  \/
de vida

Olhos da rua

Sobreposicao de funcoes

de dia e a noite

Boa iluminagao

PROTECAO CONTRA
EXPERIENCIAS SENSORIAIS
DESCONFORTAVEIS N\

Vento

Chuva/ neve

Frio/ calor

Poluicao

Poeira, barulho, ofuscamento

Conforto

OPORTUNIDADES
PARA CAMINHAR

Espago para caminhar
Auséncia de obstéculos
Boas superficies
Acessibilidade para todos
Fachadas interessantes

OPORTUNIDADES PARA
PERMANECER EM PE

Efeito de
transicao/zonas
atraentes para
permanecer em pé/ficar
Apoios para pessoas em pé

OPORTUNIDADES AN\
PARA SENTAR-SE &
' L
Zonas para sentar-se -
Tirar proveito das
vantagens: vista, sol, pessoas
Bons lugares para sentar-se
Bancos para descanso

A
OPORTUNIDADES AT
PARA VER & Kﬂ/ )/

Distancias razoaveis
para observagao
Linhas de visao desobstruidas
Vistas interessantes
lluminagao (quando escuro)

OPORTUNIDADES

PARA OUVIR E CONVERSAR \
Baixos niveis de ruido ! \4\)
Mobilidrio urbano com W
disposigao para paisagens/
para conversas

OPORTUNIDADES PARA @

BRINCAR E PRATICAR Q‘\\
ATIVIDADE FISICA \
Convites para N

criatividade, atividade fisica,
ginastica e jogos

Durante o dia e a noite

No verdo e no inverno

Prazer

ESCALA

Edificios e espagos
projetados de acordo
com a escala humana

OPORTUNIDADES DE
APROVEITAR OS ASPECTOS
POSITIVOS DO CLIMA 4

Sol/sombra
Calor/frescor
Brisa

EXPERIENCIAS
SENSORIAIS POSITIVAS

Bom projeto

e detalhamento

Bons materiais
Otimas vistas
Arvores, plantas, agua

Fonte: Gehl, Gemzoe, Kirknaes, Sondergaard, “New City Life” Copenhague: The Danish Architectural Press, 2006.
Further developed: Gehl Architects — Urban Quality Consultants, 2009.
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Nesta imagem de um pequeno trecho da intervencdo na Rua Aida é possivel perceber
diversos itens contemplados. A faixa verde junto ao meio-fio protege as pessoas dos
veiculos, além de atender a legislacdo e, quando a vegetacao estiver mais desenvolvida,
oferecerd sombra, melhoria na qualidade do ar e uma boa vista aos pedestres. Hd uma faixa

feita para caminhar, sem obstaculos, e uma faixa de canteiro junto ao muro para amenizar a

sensacado de confinamento.

Conclusoes

O trabalho apresentado tratou da mobilidade urbana sustentavel, pincelando conceitos de
paisagismo que se adequam as interven¢des urbanas promovidas pelo transporte publico na

cidade.

Como produtor de espacos publicos, o Metroé pode ser considerado um interventor urbano

significativo que, além de vislumbrar a qualidade de vida da populacdo circulante pela
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publicos resultantes desta intervencao. E possivel proporcionar a cidade espacos agradaveis,

seguros, caracterizados como area de convivio humano e articuladores de usos

desintegrados.

Os exemplos mostrados tanto pelas referéncias internacionais quanto pelos projetos que o
Metré6 vem desenvolvendo evidenciam a grandiosidade das interveng¢des urbanisticas
trazidas pela implantacdo de uma linha, e assinalam sua responsabilidade para o

desenvolvimento de uma cidade integrada, humana e sustentavel.
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ANEXO

Legislagao

Lista das portarias federais, estaduais, municipais e normas técnicas utilizadas nos projetos

de paisagismo e reurbanizacdao do Metro.

e Lei Municipal 11.228/92 e Decreto Municipal 32.329/92, cédigo de obras e edificacdes

e Lei Municipal 13.293/02 e Decreto Municipal 42.768/03, que dispdem sobre a criagdo das

calcadas verdes no municipio de Sdo Paulo e da outras providéncias

e Lei Municipal 13.646/03, que disp&e sobre a legislacdo de arboriza¢do nos logradouros

publicos do Municipio de Sdo Paulo

¢ Decreto Municipal 49.969/08, que regulamenta a expedi¢do de Auto de Licenca de

Funcionamento, Alvara de Funcionamento, Alvara de Autorizacdo para eventos publicos e
tempordrios e Termo de Consulta de Funcionamento (especificamente a se¢do V, que trata

do estacionamento de veiculos como atividade complementar)

e Decreto Municipal 45.904/05 e a Lei 13.885/04, que dispGe sobre a padronizacdo dos

passeios publicos

¢ Decreto Municipal 44.419/04 e a Lei 13.319/02, que dispGe sobre a obrigatoriedade da

reserva de areas verdes nos estacionamentos

e Portaria Municipal 130/13 SVMA que disciplina os critérios e procedimentos de

compensacdo ambiental pelo manejo de espécies arbdreas, palmeiras e coqueiros, por

corte, transplante ou qualquer outra intervencdo ao meio ambiente no municipio de Sao

Paulo
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e Portaria Intersecretarial 5/02 da SMMA-SIS, que da orientacdo técnica para projeto e
implantagao de arborizagdao em vias e areas livres publicas

e Portaria Municipal 60/11 SVMA que Publica Lista de Espécies Vegetais Vasculares
Nativas do municipio de Sdo Paulo

e Portaria 154/09 — SVMA. Disciplina as medidas visando a erradica¢do e ao controle de
espécies vegetais exdticas invasoras por Plano de Manejo e institui a Lista de Espécies
Vegetais Exdticas Invasoras do Municipio de S3o Paulo, atualizada pela Portaria 19/10 —

SVMA
¢ Norma técnica NBR 9050, sobre acessibilidade de pessoas com deficiéncia fisica a
edificagOes, espagos, mobilidrios e equipamentos urbanos

¢ Norma técnica NBR 9077, para escadas fixas
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