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Analisar diferencas no comportamento da
demanda por transportes de familias residentes
a diferentes distancias de estacdes de Metrd

e Santana-Tucuruvi da Linha 1 — Azul e
Clinicas-Vila Madalena da Linha 2 — Verde (1998)

* Pesquisa Origem/Destino 2007

* Analise desagregada.




Conceitos Relevantes

Transit Oriented Development

* Relagao ambiente construido X demanda por
transportes

* Promover formas urbanas que incentivem uso de

i’ .
Metroferroviaria



Delimitacao das Zonas de Estudo
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tacao das Zonas de Estudo

Processo de selecao dos grupos de zonas
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Metodologia il

Analise desagregada

* 2.960 familias dos Grupos com Metr6 e sem Metro

de ambas as extensdes de linha

* Logit Binomial — posse de automaovel familiar (S/N)
em fung¢ao da distancia a estagao mais préoxima

* Regressao Linear — viagens totais e viagens a pé por
familia em funcao da distancia a estacao mais proxima

e Demais caracteristicas consideradas:
e Renda familiar

* Tamanho da familia
* Empregos e matriculas na zona de residéncia




Logit Binomial - Posse de Auto i

Todas as zonas Zonas com Metré Zonas sem Metré6
Coef. (o] Coef. Coef.

Variavel Variavel

(o) o

Intercepto -2,070 1,190 | -0,900 1,370 |-12,300 2,690
Tamanho 0,843 0,130 | 1,070 0,217 | 0,734 0,163
Tamanho Tamanho? -0,100 0,018 | -0,125 0,030 | -0,093 0,023
Metro Metro -0,171 0,025 | -0,263 0,047 | -0,121 0,030
Bicicleta Bicicleta -0,457 0,163 | -0,410 0,365 | -0,450 0,179
A pé A pé -0,218 0,049 | -0,155 0,075 | -0,261 0,065
Renda InRenda 0,305 0,141 | 0,033 0,125 | 1,630 0,302
DistMetro InDistMetro 0,218 0,083 | 0,317 0,160 | 0,068 0,184
| R1XInDistMetr6 -0,492 0,065 | -0,502 0,093 | -0,112 0,111
| R2XInDistMetro -0,462 0,050 | -0,498 0,063 | -0,184 0,085
| R3XInDistMetro -0,322 0,041 | -0,336 0,054 | -0,146 0,066
R4XInDistMetro -0,106 0,039 | -0,081 0,057 | -0,034 0,056
Ajuste dos modelos
2 | p 2 ajustado 0,400 0,384 0,413
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Regressao Linear — Total de Viagens
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—— —— Todas as zonas Zonas com Metré Zonas sem Metré
Coef. o Coef. o Coef. o

Intercepto -7,865 0,651 -9,351 1,174 -6,952 0,816

Tamanho 2,493 0,166 2,297 0,285 2,632 0,204

Tamanho Tamanho? -0,083 0,023 -0,048 0,039 -0,105 0,028
Renda X Auto InRenda 0,918 0,080 0,979 0,151 0,844 0,095
DistMetr6 DistMetro -0,00009 0,00004 | 0,00012 0,00022 | -0,00013 0,00005
Empregos DensEmp 0,006 0,001 0,018 0,003 0,001 0,002

Matriculas

Ajuste dos modelos

y S r? ajustado 0,408 0,418 0,414
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Regressao Linear — Viagens a pé

Todas as zonas

Zonas com Metroé

Zonas sem Metroé

Variavel Variavel
Coef. o Coef. o Coef. o

Intercepto -0,198 0,405 -0,941 0,775 -1,241 0,975
Tamanho 0,359 0,093 0,460 0,153 0,304 0,118
Tamanho Tamanho? 0,049 0,013 0,028 0,021 0,059 0,016
Renda X Auto Auto -0,686 0,042 -0,756 0,077 -0,646 0,051
DistMetr6 InDistMetro 0,036 0,049 0,159 0,113 0,163 0,119
Matriculas DensMatr -0,0003 0,0026 | -0,0048 0,0055 | -0,0005 0,0032
Empregos DensEmp 0,0036 0,0009 0,0045 0,0019 0,0036 0,0010

r? ajustado 0,220 0,193 0,231

Qtde. de viagens a pé
diarias por familia
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Consideracgoes Finais

Analise desagregada:

* proximidade a estacao induz valorizagao
* familias com maior renda e posse de automovel

Planejamento do entorno:
 pode desincentivar posse do automoével
 pode fomentar viagens a pé

Resultados podem auxiliar direcionamento do
planejamento do entorno
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