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FINALISTA Tópicos 
 1. Objetivo 
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7. Resultados 
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FINALISTA Objetivo 

Alterar o perfil de velocidade na parada 
programada, nos trens das frotas novas e 
modernizadas, para corrigir o ponto de parada nas 
plataformas, com confiabilidade e conforto aos 
passageiros.  
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FINALISTA Relevância do Trabalho 

Por que é necessário garantir que o trem pare 
na plataforma sempre no mesmo local? 
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FINALISTA 

Redutores de Vão 

 

Direcionadores de Fluxo 

 

Portas de Plataforma 

 

Relevância do Trabalho 
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FINALISTA Definição do Ponto de Parada 

Diferença de tamanho entre as frotas 
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FINALISTA Fundamentos da PP - 1 
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Processo de Parada Programada 



10 

FINALISTA Fundamentos da PP - 2 

30,5 cm 

Antena PP Trem 
Detecta a inversão do sinal 

a cada 15,25cm 

 

Antena PP Plataforma 
Inverte o sinal a cada 30,5 cm 

ATC 

ATC 
Incrementa o contador COCNT  

a cada inversão detectada 

Funcionamento da Antena de PP 
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FINALISTA Posição do Trem x COCNT 
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FINALISTA Modelo Teórico 

Perfil de Velocidade da Parada Programada 
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FINALISTA Resultados - 1 
Registro de Sinais em Teste Dinâmico de PP 
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FINALISTA Resultados - 2 
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FINALISTA Resultados - 3 
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FINALISTA Resultados - 4 
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FINALISTA Resultados - 5 
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FINALISTA Resultados - 6 
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FINALISTA Resultados - 7 
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FINALISTA Conclusão 

1. Padronização do Ponto Médio de Parada para Todas 
as Frotas; 

2. Precisão da Parada – Desvio Padrão < 10 cm, exceto 
na Frota J, SD = 14,4 cm (anteriormente 20,0 cm); 

3. Redução de Solavancos, garantindo maior conforto 
aos usuários; 

4. Resultados Preliminares Indicam Melhoria na 
Precisão da PP em Modos Degradados (BX, Falhas 
de Freio) – Proposta de Trabalhos Futuros; 
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FINALISTA Para refletir... 
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