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entre 2007 e 2012, nas viagens motorizadas da populacdo com renda até

R$ 4.976,00

v prepondera o uso do transporte coletivo sobre o individual

v mas AUMENTA A PARTICIPACAO DO TRANSPORTE INDIVIDUAL NA DIVISAO MODAL

% de uso do modo de transporte
coletivo sobre o total de viagens
motorizadas, em cada faixa de renda

variacao em pontos
percentuais no uso do
modo de transporte
coletivo sobre o total de
viagens motorizadas, em

2007 2012 cada faixa de renda,
entre 2007 e 2012

renda familiar
(R$ outubro 2012)

até 1.244 76,8 74,8 -2,0
de 1.244 a 2.488 71,4 69,6 -1,8
de 2.488 a 4.976* 54,7 51,1 -3,6
de 4.976 a 9.330 32,9 34,2 +1,3
mais de 9.330 17,8 24,1 +6,3
TOTAL 55,3 54,3 -1,0
*8 saléarios minimos de 2012 Fonte: Pesquisa O/D 2007 e Pesquisa de Mobilidade 2012 (1)
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entre 1997 e 2007, nas viagens motorizadas da populacdo com renda entre

R$ 760,00 e R$ 3.040,00

v'prepondera o uso do transporte coletivo sobre o individual

v'mas AUMENTA A PARTICIPACAO DO TRANSPORTE INDIVIDUAL NA DIVISAO MODAL

% de uso do modo de transporte variagdo em pontos
coletivo sobre o total de viagens percentuais no uso do
motorizadas, em cada faixa de renda modo de transporte
renda familiar coletivo sobre o total
(R$ outubro 2007) de viagens
motorizadas, em cada
1997 2007 faixa de renda, entre
1997 e 2007
até 760 76,4 76,8 +0,4
de 760 a 1.520 74,7 73,2 -15
de 1.520 a 3.040 * 61,7 59,6 -2,1
de 3.040 a 5.700 45,7 39,7 -6
mais de 5.700 23,0 21,0 -2
TOTAL 51,2 55,3 +4,1
* 8 salarios minimos de 2007 Fonte: Pesquisas O/D 1997 e 2007 (2)
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MAPA 02
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MAPA 05
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MAPA 08

Vanagdo da taxa de motorizagao
1997-2007 (#ut/1000hab)
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vha mais fluxos acima de 2.200 VIAGENS/DIA* por TRANSPORTE
INDIVIDUAL, com origem e destino na periferia, do que entre a periferia e o
“centro expandido” * principais fluxos da matriz de viagens por Tl

va maior parte dos fluxos acima de 2.200 viagens/dia por transporte
individual interliga distritos ou municipios em que houve queda da
participacao do transporte coletivo na divisdo modal, entre 1997 e 2007
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vem 2007 também predominam fluxos acima de 2.200 VIAGENS/DIA
por TRANSPORTE COLETIVO com origem e destino na periferia

vtais fluxos deixam evidentes o0s encadeamentos de carater
perimetral e a existéncia de estruturas de deslocamentos
subregionais
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Fatores que favorecem o crescimento das viagens por transporte individual
nas areas periféericas da RMSP
v'facilidade de financiamento na compra de automoveis

v usuarios ndo pagam 0s custos reais pelo uso do automovel

(gratuidade de estacionamento no meio-fio, controle do preco
da gasolina pelo Estado,...) (4)

v'altos tempos de viagem por transporte coletivo da populacéo
com renda até 8 s. m. (média de 67 min. em 2007)

v'custos de viagem por transporte coletivo maiores do que
por transporte individual (para viagens até 7 km na RMSP) (4)

v'pouca oferta de transporte metroferroviario na periferia

viinadequacdo do caréter radial da atual rede de transporte
coletivo metroferroviaria para atender ao grande numero . i
de viagens perimetrais -
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DESAFIO

v'reduzir o crescimento das viagens por transporte
individual nas areas periféricas na RMSP, promovendo
solucbes de mobilidade mais eficientes para todos

PROPOSTA

vfortalecer estruturas de transporte perimetrais e
subregionais

VANTAGENS

v'reduzir o tempo das viagens periféricas realizadas por
transporte coletivo

v aumentar o dinamismo dos pélos periféricos da
RMSP e seu potencial de atracéo de viagens

v equilibrar a atragao de viagens do “centro
expandido” com a dos polos periféericos da RMSP




linhas de carater perimetral, propostas pela STM, na Rede Metropolitana de
Alta e Média Capacidade, podem reduzir o crescimento das viagens por
transporte individual nas areas periféricas na RMSP (3)

Linha Guarulhos - ABC
(Arco Sul)

Linha 23 — Magenta
Linha 17 — Ouro

Extensao da Linha 2 -
Verde até Dutra




exemplos de linhas que fortalecem
estruturas de transporte perimetrais
e subregionais
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