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A PESQUISA NA LINHA DO TEMPO

Na proposta: Realizacao da pesquisa alinhada ao cronograma de obras
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METODOLOGIA

Desenvolvimento: Metrd SP / Unicamp / Fundacdo Seade
Ineditismo no Brasil

Pesquisa Quantitativa

3 pesquisas domiciliares, com comparacdes (2007 — 2013 — 2014)
no tempo — pré e pds implantacao
no espaco - areas de influéncia lindeira, regional e de controle).

Pesquisa Qualitativa: 3 pesquisas com entrevistas em profundidade.

Técnica de Painel com familias pobres — conjunto de domicilios pobres
acompanhado ao longo do tempo.
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LEGENDA

mmmcmm Linha 1 - Azul
mmcws=  Linha 2 - Verde
mesmm  Linha 3 - Vermelha
Linha 4 - Amarela
s Linha 5 - Lilas

m Linha 5 - Lilas em construgédo
msssss  Linhas da CPTM

mmsmm Rodovias

Area de Influéncia Regional
Area de Estudo Regional

Area de Estudo Regional

Area de Estudo Regional

>

Area Lindera




7

METODOLOGIA

PROCESSO DE AMOSTRAGEM

Amostragem probabilistica estratificada:
setor censitario do IBGE/2000: unidade primeiro estagio

domicilio particular permanente: unidade do segundo estagio.

Trés categorias de setores censitarios, segundo o indice Paulista de Vulnerabilidade Social
(IPVS 2000, definido pelo Seade), com oversampling nos setores censitarios de média e alta
vulnerabilidade.

Amostras:
e Qualitativa: 30 entrevistas (lindeira e regional)
e (Quantitativa: 1.500 domicilios (lindeira) e
1.000 domicilios (regional e controle)
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CONTEXTO SOCIOECONOMICO

Numero e proporcao de pobres —2004 - 2013*
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Fonte: Adaptado de Rocha, S6nia, com base na PNAD/IBGE, disponivel em IETS.
*Ndo hd informacdes sobre o ano de 2010, pois nao foi feita a PNAD.
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DINAMICA IMOBILIARIA

Unidades residenciais langadas nas areas de influéncia,

Municipio e Regidao Metropolitana de Sao Paulo

[

Area 2003 a 2007 2008 a 2012 | Variacao (%)
Total Area Lindeira 13.488 14.121 5%
Trecho 1 2.482 3.465 40%
Trecho 2 6.906 6.110 -12%
Trecho 3 4.100 4.546 11%
Area de influéncia regional 16.456 31.094 89%
Total area lindeira e regional 29.944 45.215 51%
Municipio de Sao Paulo 138.691 170.920 23%
RMSP 193.604 311.085 61%




POBREZA EVULNERABILIDADE

Percentual de populag¢do na area de influéncia
regional por faixa de renda familiar per capita

% 2007-2013
100% - 7% Alta
/ 18% e
édia
80% -
B Média baixa - ndo vulneraveis
60% -
B Média baixa - vulneraveis **
(o) -
40% M Pobres
20% -
Populagao total *
0% ! |
2007 2013

Fonte: PCVV - Metrd / SP - Seade (2007 e 2013).
* Total de pessoas que declararam renda.
** Pessoas que moram em favelas ou tém situagdo precaria de trabalho, sem dupla contagem.

1.759.459 1.735.354
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DETERMINAQAO DAVULNERABILIDADE
DOS DOMICILIOS - classe média baixa

Condicao de moradia Situacao de trabalho do chefe
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Outra situacdo de
trabalho

Fonte: PCVV - Metr6 / SP - Seade (2014). W Favela, cortico ou pens3do  m Outros
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PROCEDIMENTOS ANALITICOS
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Analise longitudinal (2007-2013) entre familias
que permaneceram na area (62%)

Segmentacao em grupos Usuario da Linha
. Dados de Perfil
= G1 - N3o saiu da pobreza
Percep¢ao de melhorias em relagao a:

= G2 - Melhorou em renda, mas se manteve = Tempo de viagem
vulneravel a pobreza

» G3 - Saiu da situagdo de pobreza = Pre¢o daviagem

® G4 - Entrou na situacao de pobreza = Seguranca e nivel de violéncia

= G5 - Passou para condicdo de vulneravel a

pobreza = Conforto/lotacdo

" G6 - Permaneceu "N3o Pobre" Avaliagao geral em relagao a viagem sem a linha




FAMILIAS QUE
PERMANECERAM
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SITUACAO EM RELACAO A POBREZA

FAMILIAS QUE PERIVIANECERAM (2007 a 2013)

0
Saiu da situagao de pobreza _ 16% 56,5%

Melhorou renda mas ainda é vulneravel - 4%

Passou a vulneravel I 1%
Entrou na pobreza - 0 9
p 7% - 15,9%
N3o saiu da pobreza - 8%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Fonte: PCVV - Metr6 / SP - Seade (2007 - 2013).
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CON'DIQKO DE MORADIA : FAVELAS
GRUPOS ANALISADOS (2007 a 2013)
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Fonte: PCVV - Metrd / SP - Seade (2007 - 2013).
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SITUACAO EM RELACAO A POBREZA

GRUPOS ANALISADOS (2007 a 2013)

Distribuicao dos domicilios por situacao em relagao a linha de pobreza, por
tipo de posse do domicilio.

e

G1 - N3o saiu da pobreza - 65% 22% -

G2 - Melhorou em renda, mas manteve-se vulneravel a pobreza - . 76% 0-
G3 - Saiu da situagdo de pobreza 79% 8%

G4 - Entrou na situagdo de pobreza - . 79% 10% -

G5 - Passou para condicdo de vulneravel a pobreza -)% 100% 0'

G6 - Permaneceu "N&o Pobre" - - 85% 9% Ol

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Alugado Proprio Cedido m Ocupado ou invadido

Fonte: Metr6 / SP — Seade — PCVV (2007, 2013).
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DIVISAO MODAL -VIAGENS

DOMICILIOS QUE PERMANECERAM (2007 a 2013)

62%
Saiu da pobreza 34,60%
Melhorou renda mas ainda é vulneravel 55,30% 34,80%
N3o saiu da pobreza 33,10%
Fonte: PCVV - Metrd / SP - Seade (2007 - 2013). 0% 20% 40% 60% 80%  100%
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NOVOS MORADORES
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NOVOS MORADORES (32%)

Onde residiam anteriormente Motivos de atra¢do

50% - para o bairro atual

45% -
40% - = Aluguel menor: 40%
35% -
= Proximidade do

trabalho: 33%

30% -
25% -

20% -

15% - - = Maior oferta de
10% - transporte publico:
cop | — 2%
| ]
O% T T T T 1
Outro bairro, Mesmo bairro Outro bairro de Outro Fora da RMSP u Proxim idade do
mesmo SP municipio da A. Ao
municipio - RMSP metro: 0%
exceto SP

Fonte: PCVV - Metro / SP - Seade (2007 - 2013).
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PERFIL DOS NOVOS MORADORES

38% das familias residem ha menos de cinco anos no domicilio

Novos Moradores Moradores antigos
e 11% - pobres ou vulneraveis 22%
* 1% - favelas 8%
* 90% - ocupados 62%
* 34% - baixa qualificacao 66 %

* 64% - média qualificacao 28%
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NOVOS MORADORES

Maior nivel de renda familiar

Novos moradores Moradores antigos

9,9%

H Pobre 1 Classe média aixa, vulneravel  Nao pobre M Pobre 1 Classe média aixa, vulneravel ® N3ao pobre

Fonte: Metr6 / SP — Seade — PCVV (2013).
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NOVOS MORADORES

Fazem mais viagens com motivo compras ou
lazer

Novos moradores Moradores antigos

6,1%_ 5,4%

2,2%

5,3%
3,7%

2,1%

M Trabalho MEscola m™WSadde ® Compras Lazer ®mOutros M Trabalho M Escola mSaude ™ Compras Lazer m Qutros

Fonte: Metr6 / SP — Seade — PCVV (2013).
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NOVOS MORADORES

Utilizam mais o transporte individual

N
(op

4,3%

- 0,7%
T

40,0% -
34,7%

35,0% - 32,6% 32,8%
20.0% 303% 55,2% 29,6%

’ 0
25,0% -
20,0% -
15,0% -
10,0% -

5,0% - 32% 6%
oo | | _ In

Ndo motorizado Motorizado Motorizado coletivo Metro
individual (exclusive metro e
trem)
B Moradores antigos Novos moradores

Fonte: Metr6 / SP — Seade — PCVV (2013).
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USUARIO DA LINHA 4
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USUARIO DA LINHA 4-AMARELA

Area de influéncia
regional

Domicilios

11,2%
(66.981)

Fonte: PCVV - Metr6 / SP - Seade (2014).
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Pobre ou
vulneravel
23%

Nao usudrio
38%

Favela, cortico ou
pensao

15%

Nao usuario

12%
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USUARIO DA LINHA 4-AMARELA

Area de influéncia
regional

Usuarios

11%
(202.805)

53% mulheres
47% homens

Fonte: PCVV - Metro / SP - Seade (2014).

<

Ocupado:
62%

Nao usudrio
48%

Baixa Qualificagao:
49%

Nao usuario

70%

Média Qualificagao
44%

Nao usuario

27%
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USUARIO DA LINHA 4-AMARELA

Area de influéncia
regional

Viagens
Divisao modal
11,3%
(453.942)

<

Fonte: PCVV - Metro / SP - Seade (2014).

Coletivo
53%

Nao usuario
37%

Individual
33%

Nao usuario
31%

Nao motorizado
15%

Nao usudrio
32%
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USUARIO DA LINI-I.A 4 AMZ-!.'REIA

Trabalho
51%

Nao usuario
45%

Area de influéncia
regional

Escola

29%

Nao usudrio
27%

Lazer

12%

N3o usuario
15%

Viagens

453.942
(11,3%)

Compras
4%

Nao usudrio
6%

Fonte: PCVV - Metro / SP - Seade (2014).
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USUARIO DA LINHA 4-AMARELA

Comparacao com viagens anteriores ao uso da Linha 4

770N
A viagem como um todo h 4%
N
-

S

Tempo de viagem |G

Seguranga no acesso aos modos de transporte

Preco da viagem

Nivel de violéncia dentro dos modos de transporte

Conforto/lotagdo das viagens inteiras  [NS5% _

0% 20% 40% 60% 80% 100%

® Melhorou Ficou igual ™ Piorou
Fonte: PCVV - Metr6 / SP - Seade (2014).
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USUARIOS DA LINHA 4-AVIARELA

Tempo de viagem Preco da viagem inteira
(Sobra de tempo: dedicacao a (Sobra de dinheiro: compras no
familia) mercado)

® Melhorou ™ Ficou igual
B Melhorou ™ Ficouigual ™ Piorou

Fonte: PCVV - Metr6 / SP - Seade (2014).




PESQUISAS
QUALITATIVAS
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VISAO QUALITATIVA DA LINHA DE
POBREZA

Os assentamentos nos extremos da linha

Luz, Campos Elisios, Corifeu, Vital Brasil, Autonomistas,
Santa Ifigénia, Francisco Morato, Régis
Santa Cecilia, Bexiga: proximos Bittencourt, Raposo, Campo Limpo:
aos empregos proximos das pessoas
= Equipamentos urbanos = Solidariedade (vizinhos,
= Atendimento de qualidade dos familia)
servicos essenciais = Comércio local, servicos
= Conectividade com cidade — essenciais presentes
locais histéricos, simbdlicos ® Fora do agito da cidade
\ J
Y
O Cracolandia €— Inseguranca Q Trafico, roubos, brigas,

T~ O escaramugas, falta

policiamento
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VISAO QUALITATIVA DA LINHA DE
POBREZA

Os deslocamentos nos extremos da linha

Corifeu, Vital Brasil,
Autonomistas, Francisco
Morato, Régis Bittencourt,
Raposo, Campo Limpo:
proximos das pessoas

Luz, Campos Elisios, Santa

Ifigénia, Santa Cecilia, Bexiga:
proximos aos empregos

O Basicamente a pé O Viagens longas para trabalho
O N3o mudou habitos de O Diminuiu tempo de viagem de

viagem / 3 Linha 4 \ q usuarios

O N3o melhorou cidade Distante da area de influéncia
regional (usam 6nibus)
U Presenca de moto/ carro
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VISAO QUALITATIVA DA LINHA
DE POBREZA

A vulnerabilidade

Composicao da renda: fluida, inconstante, de bases
nao soélidas ou permanentes

Ex.: “bicos”, seguro-desemprego, auxilio-doenca, Bolsa Familia,
Renda Cidada, negdcio proprio na residéncia

Dificil determinar o “arrimo de familia”

Ex.: salario de pais aposentados e agregados se tornam
indispensaveis na composicao da renda




VISAO QUALITATIVA DA LINHA
DE POBREZA

A busca de saida da vulnerabilidade

Melhoria do tempo de viagem “cria” horas para educac¢ao (mais jovens)

= Cursos nivel médio e superior diversos (webdesign, computacao, games para Androide,
cabeleireira, enfermagem, manicure, educacao fisica, pedagogia, psicologia)

= Ver TV/ navegar internet (jovens forcam aquisicdo pelos pais)

Lazer — mistura de tempo para:

= Trabalhos domésticos, descanso

= |greja (forma de sair da “rotina”, ver conhecidos, acesso a cursos proximos ou
vinculados a igreja)

= Ver TV/ navegar internet (mais jovens forcam aquisicao)




FORMA DE APROPRIACAO DA
TERRA

Familias/ agregados dividem terrenos em varias casas

Familia “nuclear” é expandida:

=  Avés moram com filhos e netos
= |rmaos dividem casa com primos, tios, sobrinhos

No “condominio” as vezes ha lugar para pequenos negdcios:

Lojas de comércio
Oficinas mecanicas
Bufé para festas
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CONCLUSOES




CONCLUSOES
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Queda significativa no numero de domicilios ocupados por familias pobres, apesar da dificuldade
em associar a melhora a linha de metro;

23% dos usuarios da linha, residentes na area, sao pobres ou vulneraveis a pobreza e 15% desses
usuarios da linha e residentes na area de influéncia moram em favelas;

75% sentiram melhora no tempo de viagem e 45% na seguranca no acesso ao transporte;

Diversificacao de origens e destinos e seu acesso por moradores da RMSP

Centro-Sul
Central

Noroeste >% / 3% Norte e Nordeste
Oeste 1% \ | 17%

22%

Leste
16%

Sudoeste
4%

15%

17%
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CONCLUSOES

* Integracao fisica e tarifaria incompletas limitam a efetividade social dos investimentos
em transporte;

* Implantacao e realizacao incompleta de algumas obras afetam o resultado da pesquisa: a
linha 4 ainda n3o esta totalmente terminada;

« Isolar o fator “metr6” com tantas outras interferéncias é bastante complexo.
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O QUE ADEQUAR PARA PROXIMAS
PESQUISAS DE IMPACTO

Recorte espacial

Variaveis-chave a serem testadas

Alternativas para isolar o fator metro

Cronograma de realizacao da pesquisa e realizacao das obras

Definicao clara do foco da pesquisa a fim de adequar as op¢does metodologicas:

Melhorias nas condicoes de vida e de viagem da
populacao residente como um todo
ou
Insercao das pessoas na rede metroferroviaria?




A Linha 4 do metro de Sao Paulo
melhorou as condicoes de vida e de
viagem da populacao pobre de sua area
de influéncia?

Marise RauenVianna
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