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Bus Rapid Transit- BRT

Sistema de transporte coletivo de passageiros sobre pneus que
proporciona mobilidade urbana rapida, confortavel, segura e
eficiente por meio de infraestrutura segregada com prioridade de
ultrapassagem, operacao rapida e frequente, exceléncia em
marketing e servico ao usuario.
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Corredores dedicados para a circulacao do transporte coletivo;
Embarque e desembarque no mesmo nivel dos veiculos;

Sistema de pré-pagamento de tarifa;

Veiculos de alta capacidade, modernos e com tecnologias mais limpas;
Transferéncia entre rotas sem incidéncia de custo;

Integracao com outros modais de transporte;

Centro de controle operacional, o M s

BRT Transcarioca

Priorizacao semaforica;

Informacao em tempo real ao usuario;
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Acessibilidade universal.

Fonte: EMBARQ
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Servigos de
transportes
alternativos

Servigos de
anibus
convenclonal

Corredores

Basicos BRT-leve
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Figura 13

O espectro de
gualidade dos
transportes pitblicos

Operadores sem
regulamentacio

~ Via=s segregadas em corredores
isolados Cobranca dentro

= Wias segregadas

BRT

BRT Completo

Similares a taxis (lotagoes)

Pouca seguranga no
transitol seguranga pessoal

do onibus

= Paradas com coberturas
simples

» Onibus tamanho padrao

= Tipicamente cobranca externa
~ Estagdes de melhor qualidade
» Tecnologia veicular

(de emiz=sdes) limpa
= ldentidade de mercado

= Veiculos velhos e pequenos

= Operagao privada ou pablica

» Hormalmente subsidiados

» Cobranga dentro do dnibus

~ Paradas sinalizadas com
postes ou coberturas bem
zimples

= Servigo muim

» Onibus tamanho padrio

= Alguma forma de prioridade,
mas nao vias totalmente
zegregadas
~ Melhores tempos de viagem
~ Paradas de melhor qualidade
» Tecnologia veicular
(de emizsdes) limpa
= ldentidade de mercado

= Servigo de metro

= Rede de linhas e cormredores
integrados

= Estagoes fevhadas de
alta-qualidade

= Cobranga externa

* Servigo rapido e frequente

# Veiculos modernos,
tecnologia (emissdes) limpas

~ ldentidade de mercado

= Superior customer service

sobre pneus.
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y 1980 Corredor Paes de Barros, Sao Paulo- SP, Brasil
1983 Aprescies 7k
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FAIXA EXCLUSIVA A ESQUERDA
SEM ULTRAPASSAGEM
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CORREDOR PAES DE BARROS

»  Orgdo Responsdvel: SPTRANS (CMTC)
=/ > Anode Inauguraggo : 1980
@ > Local: Sdo Paulo- SP

."‘\-:‘,:.l‘:
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Extensao total: 3,9 km

Largura total da caixa: 28 m
Demanda diaria: 79.000 pessoas/ dia
3.370 passageiros/ hora/ sentido

Via exclusiva e segregada (tachdes)
Portas a direita

Estacdes em todo o corredor: 6
Velocidade operacional: 18,9 km/h
Sem embarque em nivel

Sem faixa para ultrapassagem

Sem pagamento externo

vV VV VY V V VY YV VYV VYV

Pavimento asfaltico no corredor e rigido nas
paradas
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FAIXAS SEGREGADAS CENTRAIS
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CORREDOR
METROPOLITANO ABD

=y g

Orgao Responsavel: EMTU
Operacao: METRA
Ano de Inauguracao : 1988

Local: Regiao Metropolitana Sao Paulo- SP




PRINCIPAIS CARATERISTICAS

Extensao total: 45 km

Largura total da caixa: 35,20 m

Extensao da ampliacao : 12 km

Demanda diaria: 360.000 pessoas/ dia
33.000 passageiros na hora pico (6 - 7 a.m.)
Estacbes em todo o corredor: 110

Terminais: 9

Pavimento de concerto em todo o corredor
Integracao: CPTM, Metr6 e SPtrans
Bicicletarios em varios terminais

Sem embarque em nivel

Sem faixa para ultrapassagem

Pagamento externo: parcial

>
>
>
>
>
>
>
»  Velocidade operacional: 21 km/h
>
>
>
>
>
>
>

ITS parcial
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CORREDOR METROPOLITANO ABD

Corredor Metropolitano ABD (Sao Mateus - Jabaquara)

SAO PAULO

CPTM - Berrind

0 6’& CPTM -Morumbi

DIADEMA

wmmm  Corredor Metropolitano ASD
—  Ertensdo Diddemy - $30 Paulo (Morumbi)

@9 Estacio de Tramsferingia com integracio
tarifaria entre linhas do Corredor ABD ¢ CPTM

®  Sicidetirios
O  Paadns
[+ Paradas compartithadas com a SPTrans

[E]m 212 semana .de
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L . ) 1. Jabaquara

SAO PAULO
T. Sd0 Mateus

SAO CAETANO
DO SuUL

SAO BERNARDO %
DO CAMPO %
%
MAUVA
T. Piraporinha
SANTO ANDRE

T. Ferrazépolis

@ Terminais sem integracdo tarifariy
@ Terminais com transferdncia livre entre linhas do Corredor ABD, W<ipais e metropol
@ Terminais com integracdo tarifiriy entre linhas do Corredor ABD, CPTM e/ow Metrd.

Terminal com transferdngia livre somente entre inhas do Corredor ABD
O Fonte: EMTU
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FAIXA EXCLUSIVA A ESQUERDA
COM ULTRAPASSAGEM




Org3do Responsavel: DER/DF
Investimento Inicial: 587 MS
Ano de Inicio: 2009

Ano de Inauguracao: 2014

Fonte: Setepla Local: Brasilia- DF
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Extensao: 43,5km

Largura total da caixa: 40— 80 m
Demanda: 270.000 pessoas/dia
24.000 passageiros/ hora/ sentido
4 terminais e 15 estacoes

Acesso em nivel nas estacdes
Pagamento antecipado da tarifa.
Linhas expressas e paradoras
Sistemas ITS e CCO

Programa de Aceleracao do M
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Linhas troncais com faixas exclusivas junto ao canteiro central

Faixas adicionais de ultrapassagem nos pontos de parada

Linhas Alimentadoras e integracao com outros modais

Pavimento de concreto armado em todo o corredor

BRT EXPRESSO DF-SUL


https://www.flickr.com/photos/pacgov/
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CORREDOR GAMA -
SANTA MARIA - PLANO PILOTO
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TERMINAIS E ESTACOES

Fonte: Setepla
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IDENTIDADE VISUAL

Plataforma Plataforma

@ Proibido fumar em :
todo o terminal BEES Y
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SISTEMA INTELIGENTE DE
TRANSPORTE (ITS)

I-434@ WIS 42 \ /
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Monday, April 09, 2012 7:06:36 AM
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MATERIAL RODANTE

Ar comdicionado

(2 aparelhos) Porta equipada Vidro colado
com rampa retratil de
acionamento manual
(auxilio facultativo ao PNE)

com filme escurecido Ar condicionado  Porta equipada Janelas seladas (ou vidro colado)
com rampa retratil de . .
acionamento manual com filme escurecido
(auxilio facultativo ao PNE)

Letreiros
\ digitais Letreiros
X \ digitais
,
N
- u Letreiro
digital Letreiro
digital
Porta équipada Motor traseiro (admite-se central) Porta equipada Motort
com rampa retratil de com rampa retratil de " i owr Yeseiro
acionamento manual Lotrelde dicitais Suspenso pneumdtica acionamento manual :ﬁ‘er?r:l?)g;ga'?ewo Suspensso pneumética
(auxilio facultativo ao PNE) que inform agm sorvico (auxilio facultativo 80 PNE) (e, 0 occom ou «Paradors
«Expresso» ou «Paradors ?NIBU(S ART'CULADO PARA BRT ONIBUS BASICO PISO BAIXO PARA BRT
Cc:wfn. . \to total 20.000 m Low-entry
omprimento total 20.000 mm Comprimento total 13.200 mm
Caracteristicas da Frota BRT 2450 6340
Atributo/ Tipo Basico Piso Baixo BRT Articulado Piso Baixo BRT
Piso Baixo Sim Sim
Ar Condicionado | 01 02 :
SuspensaoaAr ) ) ~SIM SIM | &
Janelas [ Seladas Vidro Colado | ! P : v | b b o ]
Quantidade de portas 02 LE +02 LD 03 LE +03 LD _ . g -+ | 1 R 'y
Largura de portas | 1.100 mm (util) 1.100 mm (util)
Catraca+ Validador SIM* Sim*
Monitores TV I Conforme edital do STPC Conforme edital do STPC
GPS SIM SiM
Rampa Retratil [ 02 (01 LE e 01 LD) 02(01 LE e 01LD)
Letreiros Digitais 04 05
Comprimento [ 13.200 mm 20.000 mm
Assentos 30 40
Tipo de assentos | Urbano, encosto alto, estofado Urbano, encosto alto, estofado |
Passageiros em Pé 50 93 = n,,,,,-l
Lotagdo Total [ 80 130 _ ! N Ve, )
Piso Taraflex SIM SIM +
Sistema de “Ajoelhamento” [ SiM SIM ALINHAMENTO DE PORTAS
" " 1 so em todas as estagdes do L
Mot " U od G BRT SU
otor ] Traseiro traseiro Embarque e desembarque por todas as portas disponiveis
de ) pela porta A
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DUAS FAIXAS EXCLUSIVAS A ESQUERDA

SENTIDO SENTIDO :\
A0 BAIRRO CENTRO
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PASSEIO VIA J< VIA >LCORREDOIQ<CORREDOR>L Parada >EORREDOR>LCORREDOR>L VIA Jc VIA _[Ciclovia Passeio
BRT BRT BRT BRT
variavel

Fonte: Setepla
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» Orgdo Responsavel: SETRANS RJ
> Investimento Previsto: RS 1,5 B
» Ano de Inicio: 2009

» Ano de Inauguracdo: 2016

>

Local: Rio de Janeiro (Brasil)




PRINCIPAIS CARACTERISTICAS

Extensao: 32 km

Largura total da caixa: 70 m
Demanda: 900.000 pessoas/dia
44.000 passageiros/ hora/ sentido i
4 terminais 1 Z Py

g
=

~ // "
22 eStaQOeS Fonte: Setepla // y //

Embarque em nivel

Pagamento antecipado da tarifa.

Sistemas ITS e CCO

Velocidade de operacdo:36km/h

Tempo Médio Atual: 2h13min/ Futuro: 1h12min

YV VV VYV VYV VYV VYV YV

Integracao com os corredores BRT TransCarioca e TransOlimpica
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* Estacsio BRT -

Passarela comum

Tragado dos
servigos:BRT
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BRT TRANSBRASIL




TERMINAL MARGARIDA

TERMINAL MISSOES
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Fonte: Setepla
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" Edificio de
" Servigos

A

Faixa Segregada [\, ‘

Linhas Locais

TERMINAL FIO CRUZ

BRT TRANSBRASIL
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TERMINAIS E ESTACOES
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TRANSPOSICOES E
IDENTIDADE VISUAL

Fonte: Setepla
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Frota inicial: 720 onibus articulados

BRT TRANSBRASIL
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SISTEMA INTELIGENTE DE TRANSPORTE
(ITS) -

CENTRO DE CONTROLE

OPERACTOMAL

Sdrme 2r Troumisdla de Nowdos
Backzare Dt exlbege da va
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Figura 38: Sistema de Gerenciamento do Corredor Avenida Brasil
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CAPACIDADES, CUSTOS E PRAZOS
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CAPACIDADE POR MODAL

Bus Rapid Transit

Fonte: BRT BRASIL
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Fonte: BRT BRASIL
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ANALISE COMPARATIVA - PRAZOE CUSTOS

Bl 50

~ PRAZOIMPLANTACAO(ANOS)

P S TG S Ly S LI P i S 1
R s /@/

VLT Metro
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_@_
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'|
\
[
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Fonte: BRT BRASIL
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« Demanda diaria por continente alcanca 32 M pai/dia

EUA e Canada Ry — — . Asia
2 paises N ol ’ — o 11 paises
27 cidades = R L& Europa 40 cidades
44 corredores sa = 14 paises 77 corredores
"* 1,04 M pax/dia £ A4 56 cidades 8,73 M pax/dia
880 km §; . 69 corredores 1.429 km
, © 25 1,98M pax/dia 7

.
i S
| 935km o
be) y \
N, 7 ©
A‘ ’—,. s “
N 7%
A7
M
J l U
S =
L) y
T4 f 2 a
N { \h - s
- A7
LN

" 0,26 M pax/dia - b
| 83km Oceania .~ /|

——a-e 2paises o ' |
Ameérica Latina | 6 cidades ‘ '-,‘

e Caribe 4 8 corredores

12 paises 043Mpaxdia '» -
62 cidades 9%6km A
197 corredores : p?
19,98 M pax/dia "
1740 kn'l Fonte: bridata. org, agosto 2015
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CONSIDERACOES FINAIS




Flexibilidade para implantacao e operacao
Espectro amplo de capacidade de oferta

Prazos de implantacao menores para mesmas
capacidades

Custos de implantacao menores para mesmas
capacidades

Controle do sistema através de ITS para
monitoramento, gestao operacional e sistema de
informacao aos usuarios

» \etor positivo para um desenvolvimento urbano
sustentavel

YV VWV V VY

CONSIDERACOES FINAIS



A

» Planejamento Integrado com o desenvolvimento
urbano considerando as integracdes modais

» Viabilidade do Empreendimento: Técnica, EconOmico-
financeira, Social e Ambiental

» Buscar maxima sinergia institucional (Poder Publico e
Setor Privado) e envolver todos os stakeholders

» Equacionar previamente questdoes como: recursos
financeiros, desapropriacoes, licencas ambientais...

» Gestao eficaz que garanta o fluxo de caixa planejado e o
cumprimento dos prazos

CONSIDERACOES FINAIS
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EVOLUCAO E ATUALIDADE DO SISTEMA
BRT- BUS RAPID TRANSPORT

Eng. Carlos Augusto Barbosa Hirsch
Diretor Comercial Sener- Setepla
carlos.hirsch@setepla.com.br
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