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Contexto

• SuperVia 270 km e 102 estações.

• 670 mil passageiros por dia.
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• 5 ramais eletrificados

• 2 ramais diesel

Contexto
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• Ferrovia como indutora do desenvolvimento

urbano;

• Desenvolvimento Orientado ao Transporte

Público (TOD);

Contexto
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Contexto

Fonte: Wikimedia Commons
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• Retomada dos investimentos.

• Perfil de ocupação e aproveitamento das

ferrovias existentes?

Problema
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• Distribuição modal (RMRJ):

Problema

Fonte: Adaptado de PDTU/2013
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• Paradigma da última milha;

• Lógica Origem-Destino;

Problema

Fonte: Arranjos Populacionais e Concentrações Urbanas no Brasil (IBGE, 2015)

35% 32% 5% 18%

Rio x Caxias Rio x N Iguaçu Rio x SJ Meriti Rio x B Roxo
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• Por meio dos dados estatísticos do Censo do

IBGE, é possível obter qual o número de

habitantes nas áreas de influência de cada

uma das estações ferroviárias.

Problema
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Problema

QGIS + PostGIS (rasterização)
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• Inferir um KPI que permita relacionar esta

densidade de habitantes com o desempenho

de passageiros transportados em cada uma

das estações.

Objetivo
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• Total de embarques de passageiros em cada

estação dividido do seguinte modo:

Metodologia

Produção Atração

1º  embarque do passageiro no dia
(saindo de casa e indo pro trabalho/serviços)

2º  embarque do passageiro no dia
(saindo do trabalho/serviços e indo pra casa)
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• + Produção  + moradores do entorno

utilizando o trem;

• + Atração  + densidade de polos de

empregos ou serviços.

Metodologia
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Metodologia

PRODUÇÃO 
INTEGRADA

PRODUÇÃO 
LINDEIRA

ATRAÇÃO 
INTEGRADA

ATRAÇÃO 
LINDEIRA

SISTEMA
FERROVIÁRIO
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Ref. Dados Bilhetagem Eletrônica - 09/04/2015

Metodologia
RML_ORIGEM EST_ORIGEM MDU TOTAL GERAÇÃO ATRAÇÃO Atração Geração

Deodoro Central do Brasil 148,136 11,937 136,199

Deodoro Pça da Bandeira 5,686 494 5,192

Deodoro São Cristovão 29,214 1,880 27,334

Deodoro S.F.Xavier 3,440 457 2,983

Deodoro Riachuelo 4,901 799 4,102

Deodoro Sampaio 2,113 501 1,612

Deodoro E.Novo 4,650 1,225 3,425

Deodoro Silva Freire 1,085 243 842

Deodoro Méier 16,101 4,094 12,007

Deodoro Engenho de Dentro 11,193 3,788 7,405

Deodoro Piedade 3,886 2,233 1,653

Deodoro Quintino 3,649 2,485 1,164

Deodoro Cascadura 5,401 3,455 1,946

Deodoro Madureira 42,539 17,535 25,004

Deodoro Oswaldo Cruz 3,703 3,255 448

Deodoro Bento Ribeiro 4,024 3,601 423

Deodoro Marechal Hermes 6,827 5,340 1,487

Deodoro Deodoro 8,575 6,830 1,745
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Atr. Integrada 47% 9% 26% 6% 3% 1% 21% 21% 7% 6% 2% 1% 6% 21% 0% 0% 3% 4%

Atr. Lindeira 45% 82% 68% 81% 81% 75% 53% 57% 68% 60% 40% 31% 30% 38% 12% 10% 18% 16%

Ger. Integrada 4% 2% 2% 1% 1% 0% 4% 8% 5% 7% 3% 3% 14% 18% 7% 1% 22% 38%

Ger. Lindeira 4% 6% 5% 12% 15% 23% 22% 15% 21% 27% 54% 65% 50% 23% 81% 89% 56% 42%
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Ref. Dados Bilhetagem Eletrônica - 09/04/2015

Metodologia

• Ramal Deodoro
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Fonte: Prefeitura do Rio de Janeiro

Metodologia

• Madureira
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Metodologia

• Definição do IAPE

IAPE =
Produção Lindeira

(n° de passageiros partindo de casa)

Habitantes do Entorno
(área de influência = 800m)

(%)
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Resultados
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Resultados

• Relação entre IAPE e KM;

• Quanto maior a KM, maior o % de IAPE;

• Reta de Ajuste Padrão.
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Resultados
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Resultados
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Conclusões

• IAPE <<< reta padrão  Problemas crônicos

de segurança pública;

• Ex.: Tancredo Neves, Benjamim do Monte,

Ramal Belford Roxo;
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Conclusões

• IAPE < reta padrão  Baixo nível de oferta

(linha singela/transbordo);

• Ex.: Paracambi;
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Conclusões

• IAPE > reta padrão  Elevado grau de Market

Share;

• Captação além dos 800m de distância;

• Ex.: Campo Grande e Santa Cruz;
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Conclusões

• Focar ações de captação de passageiros;

• Detecção de possíveis falhas no atendimento.
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