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Tempo necessario para aumentar a popula(;éo urbana

em 1 DIl1A0 de habitantes

World’s total urban population Time taken

o—1 billion 10,000 years (¢ 8000 BCE—1960)
1—2 billion 25 years (1960—1985)

2—3 billion 18 years (1985—2003)

3—4 billion 1§ years (2003—2018)
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Grandes aglomeracOes urbanas mundiais

v \

Ha mais populacao a viver no
Interior deste circulo do que
no resto do mundo




Producéo e utilizacdo do automovel

Producdo mundial de automéveis, 1950-2004

80.0
700 /
Passenger Cars
60.0
8
[T}
2 500 M
[
> A/
8 400
»
E /\/v
5 30.0
= Light Trucks
10.0 -
2014 data are projections
0.0 TTTTTTTT T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T TITrTIrrITl
1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

EWaorldwatch Institute

Fonte: http://vitalsigns.worldwatch.org/

Source: AAMA, DRI-WEFA, IHS Automative
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Utilizacdo do automoével (pkm) na EU 27, 1995-2012

/ PASSENGER CARS

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

2001
200
201
2012

Fonte: Eurostat

S.Paulo — Set 2015



S.Paulo — Set 2015

Megacities | Megatraffic
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Cidades com mais de 1 milhao de habitantes
1950-2015

O maior crescimento da populacao nas grandes cidades
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sera nos paises mais pobres
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Efeitos das alteracOes climaticas
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FONTE: MILLENIUM ECOSYSTEM ASSESSMENT B Europa B América 1] As*

Numero de situagdes de cheias importantes por continente e década

Fonte: Al Gore (2006), Uma verdade inconveniente, Esfera do Caos, Lisboa
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Cheias em Nova Orleas

Furacao Katrina 2005

Fonte: nextcity.org
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Frente polar — inverno extremo

Chicago, 2013

Fonte: Getty images
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. A NOVA
GEOGRAFIA
DA MOBILIDADE
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Ocupacéao urbana do solo —AM Lisboa

Evolugdo da ocupacdo urbana do solo

. Ocupacho urbana do solo em 1990

- Aumento da ocupacho urbana do solo em 2000
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Variacao na estrutura espacial das deslocacoes pendulares

(1991-2011) e total das deslocacoes entre 1981-2011

637.384
+49 %

28.581
+103 %
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335.189
+32 %

Total

1981
1.146.300

+ 20%

1991
1.378.984

+17%
2001
1.618.969

+ 3%

2011
1.660.731

+ 45%

S.Paulo — Set 2015




Urbanizacao assente na infra-estrutura rodoviaria
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. A EVOLUCAO
DO PLANEJAMENTO
NOS TRANSPORTES
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Urbanismo BE TRANSPORTE TRANSPORTE UTENTES

Planeamento n

Projectes

de ordenamento

Sistemas Y

de expleragdo e 3
de gestdo

Impactos *r

Orden. territ. || INFRAESTRUTURA FLUXOS DE LMosmvoe

(1) Planos “estratégicos” ou de médio e longo prazos
(2) Projectos de transporte e circulacao / Infraestruturas
(3) Projectos de transporte e circulacao / gestao-regulacao

(4) Gestéo integrada das deslocag¢des /PDU
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Todavia, face aos reduzidos resultados alcancados, percebe-se entao que o
automovel esta associado a determinados modos de vida, em que 0s
ritmos e a geografia das deslocacbes dificilmente sdo suscetiveis de ser
alterados pela simples oferta de mais e melhores sistemas de TC. Para isso
contribui a consolidacdo de certos habitos de viver e usar a cidade, que
entretanto se expandiu para territérios cada vez mais alargados.

Por sua vez, desde 2005, assiste-se na Europa a uma mudanca importante:
o automovel comeca a perder importancia nas deslocacdes urbanas,
sobretudo devido ao aumento dos tempos de deslocacédo, au aumento do
preco dos combustiveis e as politicas de restricdo do seu uso nas areas
centrais.

Abre-se assim espaco para o desenvolvimento de um novo paradigma na
gestao das deslocacOes urbanas, o qual procura na intermodalidade uma
nova oportunidade para reduzir o peso do automovel na reparticdo modal,
sem no entanto o excluir das deslocac6es urbanas. O enfoque vai agora
centrar-se na mudanca de habitos na forma de utlizar o sistema de
transportes.
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. A INTERMODALIDADE,
UMA NECESSIDADE
A VARIAS ESCALAS
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4.1 O Ponto de Partida

« Perdade importancia do TC nas deslocac6es urbanas e do seu peso
na reparticdo modal.

« Aumento do custo de utilizacdo do automovel (maiores distancias a
percorrer, aumento do preco dos combustiveis, politicas de
estacionamento tarifado e restricdes a circulacao automovel).

« Maior consciéncia ambiental em relacdo aos impactes associados aos
transportes. 1

 Renovacéo urbana nas areas centrais (mudanc¢a do uso residencial
para terciario e de lazer) e novas centralidades nas periferias da cidade
mais consolidada e antiga.
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Preco do Passes - TC/
Utilizacao do Tl a Gasoleo [ TC | Tl ]

<= 67€ | a6€

ulu) 3
‘-l-u..

35€’

ndntalta

Coroa\

roa 2

] n.-hm-.""""‘“ bio

20Kms | phemis g

Coroa L
Lisboa Rio Tejo

m Portes de Benfica

e 35€ [ 18€

Poras g Quelz

T do P,
? Aﬂmn gullnSnrlm-m 25

* Nas carginas uibanas
com teeming em-Alges, Bumca,
Damnaa, Moscacle » Pormticha
évalido o Fasse L

" 87€ | 46€

Fernando Nunes da Silva — IST \ CESUR — Universidade de Lisboa S.Paulo — Set 2015




4.2 AS ESTRATEGIAS PARA A PROMOCAO
DA INTERMODALIDADE

* Visao estratégica para a gestao da mobilidade urbana ao nivel da cidade
e da aglomeracéo urbana.

 Melhoria das infraestruturas de interface entre modos de transporte.

« Promocdo da complementaridade entre todos o0os modos de
transporte (publicos e privados, motorizados e suaves/ativos).

 Politicas tarifarias, tanto ao nivel do sistema de TC como do
estacionamento (na via publica, nos parques de estacionamento, nas
Interfaces).

« Desenvolvimento de sistemas de partilha de veiculos (“Share Mobility”).

Integracao entre o planejamento dos transportes e das acessibilidades
e o planejamento urbano.
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4.2 AS ESTRATEGIAS PARA A PROMOCAO DA
INTERMODALIDADE

* Visao estratégica para a gestao da mobilidade urbana
ao nivel da cidade e da aglomeracao urbana.

 Melhoria das infraestruturas de interface entre modos de transporte.

« Promocdo da complementaridade entre todos o0s modos de
transporte (publicos e privados, motorizados e suaves/ativos).

« Politicas tarifarias, tanto ao nivel do sistema de TC como do
estacionamento (na via publica, nos parques de estacionamento, nas
interfaces).

« Desenvolvimento de sistemas de partilha de veiculos (“Share Mobility”).

« Integracdo entre o planejamento dos transportes e das acessibilidades
e o planejamento urbano.
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Conceito de Acessibilidade e Transportes para Lisboa

Eixo da
> Av. de Berna

> Diagonal
Nascente/Poente

esssmm— Rede Estruturante sssseess Rede de Distribuigdo Principal

(1°nivel) (2°nivel)
- oo Rede Estruturante = = = == Rede de Distribuigdo Principal
a implementar a implementar

«Park&Ride»
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4.2 AS ESTRATEGIAS PARA A PROMOCAO DA
INTERMODALIDADE

* Visao estratégica para a gestao da mobilidade urbana ao nivel da cidade
e da aglomeracéao urbana.

e Melhoria das infraestruturas de interface entre modos de
transporte.

« Promocdo da complementaridade entre todos os modos de transporte
(publicos e privados, motorizados e suaves/ativos).

- Politicas tarifarias, tanto ao nivel do sistema de TC como do estacionamento (na
via publica, nos parques de estacionamento, nas interfaces).

« Desenvolvimento de sistemas de partilha de veiculos (“Share Mobility”).

* Integracdo entre o planejamento dos transportes e das acessibilidades e o
planejamento urbano.
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Interfaces

Interfaces Existentes: Interfaces Proevistos:

—— Rede ferravidria

n 1. nivel n 1.2 nivel

— Rede ML existente n 2.5 nival ' 39 pive

...... Rede ML prevista m —
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(19 fase do Estudo de
ordenamento
concluido em 2012)
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Interface de Sete Rios

Situacéo atual (2015)
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Interface do Pragal (Almada)

Trem suburbano e
nacional

VLT

BUS urbano e
suburbano

Parque estacionamento
Pedestres
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4.2 AS ESTRATEGIAS PARA A PROMOCAO DA
INTERMODALIDADE

* Visao estratégica para a gestao da mobilidade urbana ao nivel da cidade
e da aglomeracéao urbana.

 Melhoria das infraestruturas de interface entre modos de transporte.

« Promocao da complementaridade entre todos os modos de
transporte (publicos e privados, motorizados e suaves/ativos).

- Politicas tarifarias, tanto ao nivel do sistema de TC como do estacionamento (na
via publica, nos parques de estacionamento, nas interfaces).

« Desenvolvimento de sistemas de partilha de veiculos (“Share Mobility”).

* Integracdo entre o planejamento dos transportes e das acessibilidades e o
planejamento urbano.
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Infra-estruturas de apoio a mobilidade pedonal

no Centro Histoérico
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Elevador do Castelo,

Lisboa, 2013
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Parque de estacionamento e elevador do Chao do Loureiro

Lisboa, 2010
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Ribeira das Naus
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“Walkability” | Caminhabilidade

potencial pedonal das freguesias Lisboa

Legend

' e ' WalkFregs_Ix

' ScoreWalkPot
209-492
493-968

P 969- 1267

B 268- 16,80

B 681-2191

1:25.000

. 5:60.000
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“Walkability” | Caminhabilidade

Relacao com % de Viagens feitas a pé, Censos 2011

25,00

20,001

15,00 A

" Y
10,00 ok x &

* Walkahility
Fatencial

A % Viagens feitas a
A A pé

T T
n n n un 4N S| 1]

Correlacao positiva e significante, r=0,73:
Bairros com maior caminhabilidade -> Mais viagens a pé

Bairros com menor caminhabilidade -> Menos viagens a pe,
maior peso do automovel
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Av. Duque de Avila/ R. Marqués da Fronteira

Novo sistema de circulagao e espaco publico
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Requalificacdo da Av. Duque D’Avila
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4.2 AS ESTRATEGIAS PARA A PROMOCAO DA
INTERMODALIDADE

* Visao estratégica para a gestao da mobilidade urbana ao nivel da cidade
e da aglomeracéao urbana.

 Melhoria das infraestruturas de interface entre modos de transporte.

* Promocao da complementaridade entre todos o0s modos de
transporte (publicos e privados, motorizados e suaves/ativos).

« Politicas tarifarias, tanto ao nivel do sistema de TC como do
estacionamento (na via publica, nos parques de estacionamento,
nas interfaces).

« Desenvolvimento de sistemas de partilha de veiculos (“Share Mobility”).

* Integracdo entre o planejamento dos transportes e das acessibilidades e o
planejamento urbano.
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Coroas tarifarias Transportes de Lisboa
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EMEL [ Empresa Municipal de Estacionamento de Lisboa |

Tarifas de estacionamento 2011

0Oh15 Oh30 1h00 Th30 2h00 2h30 3h00 3h30 4h00

Zona Verde € 0,25 € 0,40 € 0,80 € 1,20 € 1,60 € 2,00 € 2,40 €280 €£3,20

Estrada Zona Amarela € 0,35 € 0,60 € 1,20 € 1,80 €240 €3,00 € 3,60 €4,20 <€ 4,80
da Luz

Zona Vermelha € 0,45 € 0,80 € 1,60 €2,40 € 3,20 (maximo 2 horas)

Total de Lugares tarifados 40.150

B Zona Verde 62%

Zona Amarela 35%

T Zona Vermelha 3%

£ Jn Qs

Corpo
Santo
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“Park & Ride”

Parque & Transporte Publico

Passe Mensal integrado:
Metropolitano de Lisboa + Carris (BUS) + Estacionamento =€ 51,50

-~ \

s L W SR |
Parque —— .. ~f"=j‘
transporte = 49€ ( Aoy Z f

22
Parques
11100 Lisboa /l,“/ﬁ? e A\ a
LUgal’eS A R —- = ‘\ -

- - A L Cltes
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4.2 AS ESTRATEGIAS PARA A PROMOCAO DA
INTERMODALIDADE

* Visao estratégica para a gestdao da mobilidade urbana ao nivel da
cidade e da aglomeracéao urbana.

« Melhoria das infraestruturas de interface entre modos de transporte.

« Promocao da complementaridade entre todos os modos de
transporte (publicos e privados, motorizados e suaves/ativos).

« Politicas tarifarias, tanto ao nivel do sistema de TC como do
estacionamento (na via publica, nos parques de estacionamento, nas
interfaces).

* Desenvolvimento de sistemas de partilha de veiculos
(“Share Mobility”).

* Integracao entre o planejamento dos transportes e das acessibilidades
e o planejamento urbano.
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Electric Car Sharing

Autolib’ - self-servicing electric car service with no obligation to return

the vehicle to the point of departure, provided by the City of Paris and

private company Bolloré Group, since 2011. x
Bolloré

_ pre-register online & full registration completed in an Autolib Embassy Station
_rent an electric car in an Autolib station near by (online app)
_ park it in any autolib station

ar 1+ wvaravl adD
Al I WNrke

Users: membership available for €144 a year, €15 a week or €10 a day
(extra €5 fee will be charged for every 30 minutes of travel),

Investment: €250 Million

(€100million invested by Bolloré Group that will collect profits + €35
Million invested by Paris Municipality, that built rental stations +
€50.000 contribution per station by suburban authorities)

AQVantades. TODIEIMS
\ ValiiLautco. FODICHHID

- autonomy: 250km without charging -Limited use to Paris llle
-No need to return in the pick up station the France Region
(flexible trips) - if there’s no parking
\ - estimated reduction equivalent to 22,500 available, the user has to
A ‘ privately owned vehicles or 164,500,000 return the bluecar to an
Stations: 1000 (Paris + 44 suburbs) i’e\.:‘l.erI km’s driven per year by more polluting autolib center (8 in total)
vehicles.

Blue cars: 3000 (2012) , 5000 (2013) . )
- less pollution & less congestion
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4.2 AS ESTRATEGIAS PARA A PROMOCAO DA
INTERMODALIDADE

* Viséao estratégica para a gestdo da mobilidade urbana ao nivel da
cidade e da aglomeracéao urbana.

 Melhoria das infraestruturas de interface entre modos de transporte.

« Promocao da complementaridade entre todos os modos de
transporte (publicos e privados, motorizados e suaves/ativos).

« Politicas tarifarias, tanto ao nivel do sistema de TC como do
estacionamento (na via publica, nos parques de estacionamento, nas
interfaces).

« Desenvolvimento de sistemas de partilha de veiculos (“Share Mobility”).

* Integracao entre o planejamento dos transportes e
das acessibilidades e o planejamento urbano.
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PDM Lisboa

Planta de Odenamento (Acessibilidade e Transportes)
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Interface Gare do Oriente

Gare do Oriente: Principal interface intermodal de transportes e
polo da nova centralidade urbana de Lisboa
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Interface Gare do Oriente

:
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Usos de solo

envolvente da Gare do Oriente

[ | Escritorios (80.559 m?)
- IBM HQ

- Vodafone HQ

- E.S. Viagens HQ

Comércio / Shopping
(25.789 m?)

Alojamentos (127.679 m?)

Hotéis (7.438 m2)

Piscina municipal (2.436 m?)

Pavilhdo polivalente
MEO Arena (43.600 m?)

Centro de Conferéncias
FIL (94.096 m?)

Casino de Lisboa
(6.387 m?)

Pavilhdo de Portugal
(15.186 m?)

] Administragao: Servigo
Regional das Aguas
(7.486 m?)
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Usos de solo

envolvente da Gare do Oriente

‘l.

Av. Joao [l

Eixo viario principal e area de concentracgao do terciario
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Antes do automovel, o espaco publlco urbano era por defmlgao um
espago partllhado




Zonas 30

a rua € de todos

Fernando Nunes da Silva — IST \ CESUR — Universidade de Lisboa

Estudo em curso

Bairrce  Alvalade Norte / Posrte
Alvalade Norte / Nasc.
Alvalade sul / Poente
Alvalade Sulf/ Masc,
$30 biode Brito
Azul (22 Fase)

Actores

Madre Deus

Campo de Ourigue
Madragoa/Lapa/Estrels
Telkeiras

Boawda
Calhau

Projecto Execugdo concluido Estudos a realizar
Bairree  Encarnag3o Bairro: Olivais Sul
S0 Miguel Olivais Norte
Estacas 5t. Cruz de Benfica
Camide mMercés/Principe Real
Charguinho Caselas
Areo do Cego Restelo Norte

Restelo Poente
Restelo Su
MNovo Belem
Ajuds

Rego

Condado
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Entrada e saida
passadeira sobrelevada

Passadeira sobrelevada

para reducgao de velocidade
24 Entrada @ Mobiliério Urbano
W e Saida Arte Piblica:

Porta de Enfrada30;
= Alteragao de sentido Moinho 30;
I
Via partilhada Bancos Flor e Pétalas

pelos pedes e velculos

Nova zona de
' estacionamento

Fernando Nunes da Silva — IST \ CESUR — Universidade de Lisboa

Zonas 30
- Charquinho -

* criacdo de uma zona
partilhada central
(2700m2)

* requalificacao de
3000m2 de espacos
verdes

* reordenamento de
estacionamento no
interior do bairro e
ampliacao

intervencao prevista para
Estrada dos Arneiros (maior
concentracao de atroplemantos)

S.Paulo — Set 2015



Zonas 30

- Charquinho -

- \ _
iy . 0
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CONCLUSOES

« A alteracdo dos habitos de deslocacédo da populacdo urbana, nomeadamente no
gue se refere a uma menor utilizacdo do automovel, ndo é algo que ocorra apenas
por melhorias na oferta das redes e sistemas de TC.

« Afacilidade com que se conhece e acede as varias redes de transporte publico é
a primeira condicdo para se poder promover uma mobilidade urbana menos
dependente do automoével.

« Assegurar uma verdadeira complementaridade entre todos os modos de
transporte (publicos e privados, motorizados e suaves/ativos) € a Unica forma de
se responder eficientemente a diversidade das necessidades de deslocacdo que a
populacao urbana hoje apresenta.

« Uma utilizacdo mais racional ou comedida do automodvel pressupbe, em muitos
casos, a sua integracdo na cadeia de deslocagdes, o que exige uma grande
facilidade de mudanca entre modos de transporte e a um baixo custo.

 As operacOes de renovacao urbana e de criacdo de novas centralidades sé&o
importantes oportunidades para promover a integracdo entre o planejamento dos
transportes e das acessibilidades e o planejamento urbano.

Fernando Nunes da Silva — IST \ CESUR — Universidade de Lisboa S.Paulo — Set 2015



Numero de veiculos nos principais corredores de acesso a Lisboa
(TMD em 2010, e comparagao com 2008 e 2003)

2003: 826 000 veiculos/dia

, . (o)
2008: 790 000 __a__200.000 veiculos/dia 27 %
< N
2010: 735000
2003: 19 000
B 2003: 50 000 2003: 119 000
: 2008: 67 000 2008: 113 000
- 55 000 veiculos por dia em 2010: 40000 2010: 45 000 2010: 115 000
comparacdo com 2008 /
- 91 000 veiculos por dia em
comparacdo com 2003
{ 2010: 35 000 \ : ™
J 2003:68000 ™
/ 2008: 65 000
2010: 65 000
320.000 )
veiculos/dia
2003: 190 000
2008: 180 000 o
0
44% < 2010: 110 000 S
: h
ox )
; 4 Margem sul do )
rio Tejo
215.000 veiculos/dia
2003: 217 000
2008: 192 000 29%
\ 2010: 175 000 2003: 163 000 veiculos por dia \_ J
2008: 152 000
2010:150000 “ “ ‘\
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